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Ley de Movilidad Sostenible

¢Por qué una Ley de Movilidad y por qué ahora?

Porque la movilidad es esencial para que las
personas puedan acceder al trabajo y a los
servicios publicos esenciales como Ia
educacion y la sanidad, y esta intimamente

Plan de Recuperacion,

Transformacion y Resiiencla vinculada a la libre circulacion y a

impactando de manera relevante en la

la facilidad de los desplazamientos,
I calidad de vida de las personas.

il 1\

El transporte es el hilo invisible que une a las personas con
las oportunidades.” — Janette Sadik-Khan
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1. ANTECEDENTES Y OBJETO DEL ESTUDIO

. = Ob t
s e e, LE SR
il ) Y MOVILIDAD SOSTENIBLE == del transporte y la logistica en Espafia

Los PMUSS buscan fomentar el transporte que haga compatible el crecimiento economico con la
cohesion social, la sequridad vial y la proteccion del medio ambiente, garantizando asi una mejor
calidad de vida para los ciudadanos.

PROXIMIDAD Y MOVILIDAD COTIDIANA

Los viajes de proximidad son los desplazamientos mds indicados para reducir la movilidad en vehiculo
privado y favorecer la equidad social y la sostenibilidad ambiental en los nucleos urbanos.

Los factores socioeconomicos y la cuestion de género son aspectos relevantes a la hora de comprender los
desplazamientos cotidianos de proximidad.

L ,QE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE CANARIAS

La futura Ley de Movilidad Sostenible de Canarias tiene como principal objetivo incentivar, promover y potenciar medios y
modos de movilidad mads sostenibles y saludables en los entornos urbanos e interurbanos de las ocho islas. Se trata, en
esencia, de disponer del marco normativo que permita abordar la movilidad, tanto de personas como de mercancias, desde la
perspectiva de la sostenibilidad, el reto climdtico, la mejora de la salud, el bienestar y la seguridad de la ciudadania a través
de una movilidad limpia y eficiente. Para ello, la Direccion General de Transportes tiene entre sus objetivos potenciar el
transporte publico y la intermodalidad primando, entre otras cosas, la movilidad activa y la reduccion de la emision de gases de
efecto invernadero, e implantando medidas que faciliten la movilidad de personas en situaciones de diversidad funcional.
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ADAPTACION A LA DEMANDA VS CAPTACION DE LA
DEMANDA

ADAPTACION A LA DEMANDA
Capacidad de los sistemas de transporte para ajustar su oferta
en funcion de las necesidades reales de los usuarios,

optimizando el uso de recursos y evitando infraestructuras
infrautilizadas o saturadas.

CAPTACION DE LA DEMANDA

Atraer a mas usuarios hacia modos de transporte sostenibles,
incentivando su uso mediante mejoras en la accesibilidad,
comodidad, precio o incentivos.
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IAY BIG DATA

Estudio de la movilidad con Big Data

Hoy en dia, las nuevas tecnologias de Big Data e inteligencia artificial ofrecen unas posibilidades para la medida de la
movilidad que eran inimaginables hace solo unos afios. El ministerio utiliza desde 2017 estas tecnologias para el estudio de
la movilidad a nivel nacional, compartiéndolos como datos abiertos para su reutilizacion.

Los estudios de demanda son una de las piedras angulares del ministerio para la monitorizacion, evaluacion y planificacion
de mejoras en el Sistema Nacional de Transportes en favor de una movilidad sostenible.

Desde el 1 de enero de 2022, se estd llevando a cabo un estudio de movilidad diario continuo, mediante la aplicacion de
tecnologias Big Data y de inteligencia artificial a los registros generados por los terminales de telefonia movil, con el fin de
conocer a fondo la movilidad en nuestro pais.

Buscar O :i- 5
[T AT
L MOVILIDAD:
TS oo s PROVINCIAL

Ministerio Transporte Terrestre Carreteras Ferroviario Aéreo Maritimo Geo-informacion

A ministerio . Proyectos singulares

Estudio de la movilidad con Big Data

abiertos para su reutilizacian. . -

Los estudios de demanda son una de Ias piedras angulares
Nacional de T

n de tecnologias Big Data y de
idad en nuestro pals.

wilidad e ap L=

Estudios basicos Estudios completos Rutas por, carretera

Disponer de informacion
acerca de la movilidad de las
personas ha sido siempre

servicios de transporte.
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FUENTES DE FINANCIACION. POLITICAS NACIONALES Y EUROPEAS VS MOVILIDAD Y
TRANSPORTE

Programas y tendencias Europeos: CONNECTING EUROPE FACILITY

Digital programme

2021 = 2027

* Mecanismo Conectar Europa (Connecting Europe Facility - CEF). Financia infraestructuras de
transporte, energia y proyectos digitales que buscan mejorar la conectividad entre los Estados miembros. Para el
periodo 2021-2027, cuenta con un presupuesto de 33.700 millones de euros, apoyando inversiones en la construccion
y mejora de infraestructuras de transporte en Europa.

HORIZONTE e
* Horizonte Europa. Programa marco de la UE para la investigacidn y la innovacién. Financia proyectos en diversas E R 0 P
dreas, incluyendo la movilidad sostenible y el transporte inteligente U A

Urban Maobility

FOUNDATION

* EIT Urban Mobility. Iniciativa del Instituto Europeo de Innovacidn y Tecnologia asigna fondos para proyectos que _
mejoren la movilidad urbana. En convocatorias recientes, se han destinado 8 millones de euros a temas como logistica eit

urbana, electrificacion y transporte publico, con financiamientos que oscilan entre 250.000 y 500.000 euros por

proyecto. Co-funded by the
European Union

Programas y tendencias Nacionales:

Ley de
* Ley de Movilidad Sostenible. Esta normativa busca incentivar y promover medios de movilidad mds sostenibles t gﬂoos\igigig?e
y saludables en entornos urbanos y metropolitanos, priorizando la movilidad activa, el transporte publico colectivo y
esquemas de alta ocupacion. x *
* B
* Plan de Recuperacion, Transformacién y Resiliencia (PRTR). Pian financiado con fondos europeos R

RESILIENCIA

NextGenerationEU, incluye inversiones para la modernizacion y digitalizacion del sector transporte, asi como *
para la promocion de una movilidad sostenible. Abarca también proyectos relacionados con la modernizacion y
digitalizacion de empresas privadas de transporte

* Programa MOVES lIl. Gestionado por el IDAE, este programa ofrece ayudas para la adquisicién de vehiculos
eléctricos y la implementacion de infraestructuras de recarga. moveslil

Movilidad
Eficiente & Sostenible 8
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MOVILIDAD PERSONAL VS MOVILIDAD OBLIGADA

Autoridad Unica del
TRANSPORTE
Gran Canaria

TGC Transporte

de GranCanaria

Gran Canaria.
Corredores

« Considerando los principales
motivos de desplazamiento
recurrente en la isla de Gran
Canaria se definen
claramente tres corredores
principales:

+ Corredor Este
+ Corredor Norte

+ Corredor Centro

. Turismo
. Industria

. Paoblacién

TGC Tr

ansporte

e Gram

Autoridad Unica del
TRANSPORTE
Gran Canaria

‘§ LPGC 43%

TGC Transporte

de GranCanarta

Acompafiante

el Asunto

Qcio
personal
Médico -
Gedionespor MOVIII

trabajo ) casa

Gmeras - Movili

Trabajo

\

Los retos de la
movilidad.

Movilidad Obligada por
Corredores

Autoridad Unica del
TRANSPORTE
Gran Canaria

Los retos de la
movilidad. Motivos de
Viaje

dad Personal 47%

dad Obligada 53%

/




RESUMEN EJECUTIVO. SERVICIO Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL DIAGNOSTICO RELATIVO A LA SITUACION ACTUAL DE LA
MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE INGENIO (Estudio pormenorizado de la prestacion del Servicio Publico de Taxis y Servicio Publico de Transporte Regular de Viajeros)

INDICADORES DE MOVILIDAD

INDICADORES DE CONTEXTO
Poblacion
Tasa de motorizacion
PIB per capita
Paro registrado
Empleo registrado
Tasa de actividad
Tasa de paro
Turismo
INDICADORES DE LA OFERTA DE MOVILIDAD
Movilidad peatonal
Movilidad ciclista
Transporte publico colectivo
Transporte publico individual
Vehiculo privado
INDICADORES DE LA DEMANDA DE MOVILIDAD

Los indicadores elegidos se clasificardn segun la siguiente
temdtica, que se organiza en base a un desarrollo I6gico del
sistema de movilidad.

En primer lugar, se desarrollan los indicadores de contexto. Estos
recogen una descripcion del ambito para el cual se ha construido
el estudio, es decir, el municipio de Ingenio. El dmbito, el
territorio, sus residentes y actividades generan unas necesidades
de movilidad para las que la ciudad se dota de una oferta de
transporte.

En segundo lugar, de estas necesidades de movilidad y de la
oferta de transporte se observa una demanda de transporte.

Y, finalmente, la oferta genera unos efectos ambientales,
econdmicos y sociales, que afectan a los diferentes usuarios.

Utilizacion del sistema de transporte publico colectivo

Utilizacion del transporte en taxi
INDICADORES MEDIOAMBIENTALES

Vehiculos particulares por tipo de etiqueta medioambiental
Vehiculos de taxis com etiqueta medioambiental cero emisiones

Puntos de recarga para vehiculos eléctricos

10
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2. METODOLOGIA

Tal y como se ha expuesto, el informe tiene 2 enfoques:

- Diagnéstico relativo a la situacidn actual de la Movilidad y el Transporte en el Municipio de Ingenio.
- Estudio pormenorizado de la prestacion del Servicio Publico de Taxis y Servicio Publico de Transporte
Regular de Viajeros.

El diagndstico se estructurara en los siguientes items que a continuacion se relacionan, en funcion de la
informacion a la que se tenga acceso:

1. Datos fisicos y socio — economicos del municipio

Datos geogrdficos.

Datos demogrdficos.

La economia en el municipio.

Dispersion de los ntcleos de poblacion.

Parque de vehiculos (censo de vehiculos privados).

Lugares y eventos generados de demanda de servicios de transporte.
Aeropuerto de Gran Canaria y su afeccion al transporte publico terrestre.

2. Andlisis de la demanda de transporte publico en el municipio.
a) En el ambito urbano.
- Eventos generadores de demanda del servicio de transporte publico.
- Lugares e infraestructuras generadoras de demanda del servicio de transporte publico.
- Ubicacion de los servicios bdsicos dentro del municipio.
- Oferta alojativa (V.V., Airbnb, etc.).

11
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2. METODOLOGIA

b) En el dmbito aeroportuario.

- Aumento del flujo de pasajeros por afio.

- Numero total de servicios por franja horaria realizados por los taxis de Ingenio.

- Numero total de servicios mensuales realizados en el aeropuerto y relacion porcentual de los servicios realizados por
licencias de Ingenio.

- Numero de servicios disgregados entre: Servicios prestados por licencias con capacidad ordinaria, Servicios prestados por
licencias con capacidad a 5 plazas, Servicios prestados por licencias habilitadas para PMR.

3. Andlisis de la oferta de transporte publico en el municipio.
a) Servicio publico de transporte regular de pasajeros.
- Caracteristicas.
- Andlisis de rutas y horarios (oferta actual).
- Régimen de precios / tarifas.
- Diagndstico sobre las infraestructuras existentes (paradas y marquesinas).
- Propuestas de mejora.
b) Servicio publico de taxi.
- Caracteristicas.
- Andlisis del cupo de licencias (ratio de licencias vs habitantes).
- Andlisis de la flota de vehiculos vinculados al servicio.
- Diagndstico de la prestacion del servicio en horario diurno.
- Diagndstico de la prestacion del servicio en horario nocturno.
- Diagndstico del servicio orientado a Personas con Movilidad Reducida (PMR).
- Andlisis del modelo de negocio.
- Estructura de costes.
- Estructura de ingresos y andlisis de régimen de explotacion.
- Estructura de recursos humanos (titulares y asalariados).
- Tipologia de los prestatarios (régimen de dedicacion, formacion, conocimiento de idiomas, etc....). Tipologia de clientes.
- Régimen tarifario. Sistema tarifario actual (tarifa urbana e interurbana).
- Comparativa de la tarifa urbana con municipios con la misma consideracion que el de Ingenio.
- Propuestas de mejora. 12
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2. METODOLOGIA

4. Consideraciones sociales.

- Principales demandas de la ciudadania entorno a la prestacion de los servicios publicos de transporte.

- Principales demandas de los operadores de transportes publico (Titulares de licencias de taxi y empresa prestataria del
servicio reqular de pasajeros).

5. Conclusiones.

Se han desarrollado a su vez una serie de anexos complementarios al informe:

- Anexo 1: Normativa de sector del Taxi

- Anexo 2: Fuentes consultadas y referencias

- Anexo 3: Vehiculos/habitantes en Canarias

- Anexo 4: Lineas de Guaguas en Ingenio

- Anexo 5: Evolucion de las tarifas urbanas de taxis en Ingenio

- Anexo 6: Encuestas/formularios a los titulares de Licencia.

- Anexo 7: Encuestas a los usuarios del transporte publico en Ingenio
- Anexo 8: Respuestas de encuestas. Transcritas

- Anexo 9: Niveles de accesibilidad.

- Anexo 10: Ordenanza reguladora del Taxi en Ingenio

En las diferentes fases de analisis se le ha solicitado documentacién al Ayuntamiento de Ingenio, ademas de
que se han mantenido diversas reuniones con los Técnicos y Responsables del Area de Movilidad vy
Transportes del Ayuntamiento de Ingenio.

13
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2. METODOLOGIA

El diagndstico aborda cuestiones de movilidad, planificacién del transporte, descripcion de infraestructuras y
sostenibilidad. Se ha elaborado un diagndstico, ordenado y metodolégico, mediante la recopilacidon de datos
obtenidos a través de fuentes primarias, completando y validando los mismos con datos de fuentes
secundarias, interpretando los datos tratados y concluyendo a partir de ellos.

El trabajo desarrollado incluye, entre otros, los siguientes aspectos:

- Revisidn de la situacidn actual del transporte publico, con analisis de la estructura, cobertura, eficiencia
y calidad del servicio de taxis y transporte regular.

- Realizacién de trabajo de campo y fuentes secundarias con evaluacién de las necesidades de los
usuarios.

- Descripcion de la red viaria municipal, estaciones y puntos de parada, identificando deficiencias y
oportunidades de mejora.

- Propuestas de mejora, con recomendaciones para optimizar los servicios de taxis y guaguas, mejorando
la conectividad, accesibilidad y sostenibilidad del sistema de transporte en Ingenio.

La metodologia base de trabajo esta asentada en los principios del:
Metodologia “Design Thinking”
Value Proposition Canvas

Business Model Canvas

14
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2. METODOLOGIA
Encuesta: estudio de opinidn. Percepcion social de la movilidad

Encuesta Online:
ENCUESTA: ESTUDIO DE OPINION. PERCEPCION SOCIAL DE LA MOVILIDAD URBANA EN EL MUNICIPIO DE
INGENIO.

Encuesta realizada mediante formulario online. Desarrollada en el municipio de Ingenio entre el 9y el 16 de
diciembre de 2024. I e AR G EE u®

Muestra: 88 personas. —

ENCUESTA: ESTUDIO DE OPINION.
PERCEPCION SOCIAL DE LA MOVILIDAD
URBANA EN EL MUNICIPIO DE INGENIO

neEs 3o

Encuesta presencial:
ENCUESTA A LOS USUARIOS DEL TRANSPORTE PUBLICO EN INGENIO

Encuesta realizada de manera presencial. Desarrollada en el municipio de Ingenio entre el 10 y el 13 de
diciembre de 2024.
Muestra: 148 personas.

a COPIA ENCUESTA A LOS USUARIOS DEL TRANSPORTE PUBLICO ENINGE [ 7 e @ b ¢ ©® &

ORPYME

Seccion 1de 9

ENCUESTA A LOS USUARIOS DEL
TRANSPORTE PUBLICO EN INGENIO

B I U e X

neEgos’we
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3. DATOS FiSICOS Y SOCIO-ECONOMICOS DEL MUNICIPIO DE INGENIO

Nucleos de poblacion

Poblacién en TM Ingenio. Entidades singulares y niticleos o diseminados. Canarias a 01/01/2022

fecha 01/01/2022

Unidad de medida (Poblacidn): Personas (Unidades)

TOTAL INGENIO 31.932
Entidad 01, Nucleo 01 - Carrizal 11.763
Entidad 01 - Carrizal 13.678|Entidad 01, Nucleo 02 - Las Majoreras 1.915
Entidad 01, Nucleo 99 - Diseminado 0
Entidad 02, Nucleo 01 - Ingenio 13.334
Entidad 02 - Ingenio 14.014 Entidad 02, NL:JC|eO 02 - Los Moriscos 12
Entidad 02, Nucleo 03 - El Sequero 656
Entidad 02, Nucleo 99 - Diseminado 12
Entidad 03 - Aguatona 518 Entidad 03, NL:JC|eO 01- A.guatf)na 344
Entidad 03, Nucleo 99 - Diseminado 174
Entidad 04 - Barranco de Guayadeque 55| Entidad 04, Nucleo 99 - Diseminado 55
Entidad 05 - El Burrero 1.598|Entidad 05, Nucleo 01 - El Burrero 1.598
Entidad 06 - El Carridon 498|Entidad 06, Nucleo 01 - El Carrion 498
Entidad 07 - Lomo del Hospital 62|Entidad 07, Nucleo 01 - Lomo del Hospital 62
Entidad 08 - Marfu 287|Entidad 08, Nucleo 99 - Diseminado 287
Entidad 09 - Las Mejias 693 |Entidad 09, Nucleo 01 - Las Mejias 693
Entidad 10 - Mondragén 112 Entidad 10, Nl?cleo 01 - IV!ondragén 97
Entidad 10, Nucleo 99 - Diseminado 15
Entidad 11 - Los Moriscos 8|Entidad 11, Nucleo 99 - Diseminado 8
Entidad 12 - Pasadilla-Roque 144 Entidad 12, NL:JCIeO 01- P?sadi.lla 20
Entidad 12, Nucleo 99 - Diseminado 94
Entidad 13 - Las Puntillas 265|Entidad 13, Nucleo 01 - Las Puntillas 265

Fuente: Istac
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3. DATOS FiSICOS Y SOCIO-ECONOMICOS DEL MUNICIPIO DE INGENIO

Superficie: 38,15 km2

Habitantes: 32.354 habitantes
Poblacion parada: 2.562 habitantes

Zonas Comerciales Abiertas: 2
Asociaciones empresariales: 1
Areas Industriales: 2 zonas industriales. 1 Poligono Industrial

Elementos de patrimonio cultural vs elementos de patrimonio natural
Museos

Centros educativos: 16 (CEIPS, IES...)

Escuela Municipal de Danza. Biblioteca

Centros sanitarios: 2

Canchas deportivas: 19

Campos de futbol, pabellones deportivos, terreros de lucha: 15
Asociaones deportivas: 31

Parques infantiles: 15

Oferta alojativa (establecimientos hoteleros, extra-hoteleros (no vacacionales) y extra-hoteleros

(vacacionales): 728 plazas.
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3. DATOS FiSICOS Y SOCIO-ECONOMICOS DEL MUNICIPIO DE INGENIO

La economia en el municipio. Comercio

La Consejeria del Area de Industria y Comercio del Cabildo de Gran
Canaria reconoce en Ingenio dos Zonas Comerciales Abiertas:

ZCA INGENIO Sen,
Posicion: COSTA - ESTE -!
Alcance demanda: MUNICIPAL il

Escala oferta: ALTO i

Eje comercial principal: AV. DE AMERICA

‘W - ZCA CARRIZAL

Posicion: COSTA - ESTE
Alcance demanda: COMARCAL
Escala oferta: ALTO

L4 Eje comercial principal: AV. CARLOS V Bhaqueces Uistado

Gobierno
de Canarias
o e i

También cabe destacar los mercados y mercadillos: Az - =
3y,tmne,c,m95%_,,mi1: ,,,,,,, B ‘ g I R
Feria del Sureste : W 7 )
Feria KMO. T e e
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La economia en el municipio. Comercio

EL sector secundario también tiene protagonismo, con la existencia de la siguiente zona industrial:

Poligono Industrial Las Majoreras Industrial - Lomo Cardon (Entidad Conservacion Poligono de Las

Majoreras)

En el visor de Grafcan se detallan 3 zonas industriales:

Cédigo de la industria: 111
Nombre de la industria:

Capellania del Lozano

superficie: 24,143.94 7

947.15m.

Perimetro:
INGENIO

Cédigo de la industria:
Nombre de la industria: Lome Cementerio
Superficie: 62,750.67 m2
Perimetro: 1,278.87 m,
Municipio: INGENIO
Isla: GRAN CANARIA

ia: 113

industria: Lomo Cardén

219,133.25 m2

2,756.58 m.
Municipio: INGENIO
Isla: GRAN CANARIA

- Las Majoreras — Lomo el Carddn

- Lomo Cementerio

- Capellania del Lozano
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Turismo. Oferta alojativa

Establecimientos hoteleros inscritos en el Registro General Turistico de Canarias, en Ingenio:
No hay inscrito en el Registro General Turistico de Canarias, en el municipio de Ingenio, ningun
Establecimiento Hoteleros, por lo que las unidades alojativas en este sentido son de 0 unidades y 0 plazas.

Establecimientos extrahoteleros sin viviendas vacacionales inscritos en el Registro General Turistico de
Canarias:

direcclon | direcclon
direcclon_pr direcclon
establecimlento_nombre_| establecimlento |establecimlen |establecimlento_cl direcclon_lsla municlp | _localida unldades
Fll = - - direcclon — |ovincla_nom|— - _codigo_ plazas
comerclal _modalldad to_tlpologla aslflcaclon _nombre lo_nomb |d_nombr .~ [explotacion
= = = = = = = bre | = x| peosta’_ = =
e e -
CR-35-1-00000E3 |Liron (El) Extrahotelera Caza Rura Categona Unica El Liron, 5N GranCanara |PFalmas [Las) |Ingenio Ingenio 35250 1 5
CR-35-1-0000097 |Oronao (El) Extrahotelera Caza Rura Categona Unica Camino Del Dronao, GranCanara |PFalmas [Las) |Ingenio Ingenio 35250 1 4
CR-35-1-0000142 |Caza De &ba jo Extrahotelera Caza Rura Categona Unica Pamroco Ramirez Sanchez, 24|Gran Canana |Palmas (Las] |Ingenio Ingenio 35250 1 &
CR-35-1-0000145 |Caza De La Calle De Atraz  |Extrahotelera Caza Rura Categona Unica Jose Ramirez, 12 GranCanara |PFalmas [Las) |Ingenio Ingenio 35250 2 &
Total 3 21|

Ascienden a 4 los Establecimientos extrahoteleros (sin vivienda vacacional) inscritos en el Registro General
Turistico de Canarias, en el municipio de Ingenio, con un total de 5 unidades alojativas y 21 plazas.

Establecimientos extrahoteleros de tipologia vivienda vacacional inscritos en el Registro General Turistico
de Canarias, en Ingenio:

Ascienden a 156 los Establecimientos extrahoteleros (de tipologia vivienda vacacional) inscritos en el Registro
General Turistico de Canarias, en el municipio de Ingenio, con un total de 707 plazas.

En total, sumando establecimientos hoteleros, extrahoteleros (no vacacionales) y extrahoteleros
(vacacionales), las plazas que se ofertan en Ingenio ascienden a 728 plazas.



RESUMEN EJECUTIVO. SERVICIO Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL DIAGNOSTICO RELATIVO A LA SITUACION ACTUAL DE LA
MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE INGENIO (Estudio pormenorizado de la prestacion del Servicio Publico de Taxis y Servicio Publico de Transporte Regular de Viajeros)

3. DATOS FiSICOS Y SOCIO-ECONOMICOS DEL MUNICIPIO DE INGENIO

El Aeropuerto

El Aeropuerto de Gran Canaria esta situado en la bahia de Gando, ocupando superficie de los municipios de
Ingenio y Telde. El aeropuerto forma parte del aerédromo de utilizacién conjunta Gran Canaria/Gando junto
con la base aérea del Ejército del Aire de Gando.

Es uno de los aeropuertos con mas trafico del pais. A continuacioén, se detalla la evolucién de pasajeros en los
ultimos anos. Hay que tener en cuenta la reduccién que llevd asociada la época de crisis sanitaria:

Pasajeros en el aeropuerto de Gran Canaria segun imi servicios y principales territorios de escala.

Unidad de medida (Pasajeros): Personas (Unidades)

Llegada Origen 2024 (enero-sept) 2023 2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013
Total 5.452.073 6.916.147 | 6.144.254 | 3.444.569 | 2.482.497 | 6.577.284 | 6.718.209 | 6.464.920 | 5.971.298 | 5.242.186 | 5.062.401 | 4.787.789
Espaiia 2.662.630 3.225.799 | 2.877.248 | 1.979.677 | 1.390.035 | 2.965.969 | 2.809.343 | 2.394.420 | 2.210.380 | 1.971.064 | 1.860.379 | 1.794.813
Gran Canaria Canarias 1.158.158 1.448.833 | 1.295.736 | 972.669 762.624 | 1.428.331 | 1.371.013 | 1.096.914 | 932.062 858.828 812.231 765.369
Espaiia (excluida Canarias) 1.504.472 1.776.966 | 1.581.512 | 1.007.008 | 627.411 | 1.537.638 | 1.438.330 | 1.297.506 | 1.278.318 | 1.112.236 | 1.048.148 | 1.029.444
Extranjero 2.789.443 3.690.348 | 3.267.006 | 1.464.892 | 1.092.462 | 3.611.315 | 3.908.866 | 4.070.500 | 3.760.918 | 3.271.122 | 3.202.022 | 2.992.976
Salida Destino 2024 (enero-sept) 2023 2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013
Total 5.526.262 6.913.052 | 6.150.549 | 3.374.293 | 2.603.311 | 6.583.977 | 6.726.002 | 6.471.421 | 5.969.168 | 5.236.395 | 5.076.688 | 4.781.906
Espaia 2.692.304 3.239.290 | 2.892.727 | 1.990.219 | 1.409.969 | 2.976.865 | 2.818.066 | 2.397.163 | 2.212.537 | 1.965.452 | 1.865.232 | 1.797.900
Gran Canaria Canarias 1.149.992 1.439.956 | 1.286.093 | 970.645 764.853 1.427.349 | 1.366.906 | 1.093.232 | 921.544 847.830 810.844 764.688
Espaiia (excluida Canarias) 1.542.312 1.799.334 | 1.606.634 | 1.019.574 | 645.116 | 1.549.516 | 1.451.160 | 1.303.931 | 1.290.993 | 1.117.622 | 1.054.388 | 1.033.212
Extranjero 2.833.958 3.673.762 | 3.257.822 | 1.384.074 | 1.193.342 | 3.607.112 | 3.907.936 | 4.074.258 | 3.756.631 | 3.270.943 | 3.211.456 | 2.984.006
Total Origen/Destino 2024 (enero-sept) 2023 2022 2021 2020 2019 2018 2017 2016 2015 2014 2013
Total 10.978.335 13.829.199 [ 12.294.803 | 6.818.862 | 5.085.808 | 13.161.261 | 13.444.211 | 12.936.341 | 11.940.466 | 10.478.581 | 10.139.089 | 9.569.695
Espaia 5.354.934 6.465.089 | 5.769.975 | 3.969.896 | 2.800.004 | 5.942.834 | 5.627.409 | 4.791.583 | 4.422.917 | 3.936.516 | 3.725.611 | 3.592.713
Gran Canaria Canarias 2.308.150 2.888.789 | 2.581.829 | 1.943.314 | 1.527.477 | 2.855.680 | 2.737.919 | 2.190.146 | 1.853.606 | 1.706.658 | 1.623.075 | 1.530.057
Espaiia (excluida Canarias) 3.046.784 3.576.300 | 3.188.146 | 2.026.582 | 1.272.527 | 3.087.154 | 2.889.490 | 2.601.437 | 2.569.311 | 2.229.858 | 2.102.536 | 2.062.656
Extranjero 5.623.401 7.364.110 | 6.524.828 | 2.848.966 | 2.285.804 | 7.218.427 | 7.816.802 | 8.144.758 | 7.517.549 | 6.542.065 | 6.413.478 | 5.976.982

Fuente: ISTAC

Las cifras en afios anteriores al Covid (2019) superaban los 13 millones de pasajeros con movimiento en el
aeropuerto de Gran Canaria. En el afo 2023, esa cifra ascendid a 13.829.803 pasajeros, de los cuales, el
53,25% tienen su lugar de origen el extranjero, el 20,89 % Canarias y el 25,86% Espafia (excluyendo
Canarias). En 2024, desde enero a septiembre, la cifra de asciende a 10.978.335 pasajeros.
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El Aeropuerto

La explotacion del servicio de taxis en el Aeropuerto de Gran Canaria es exclusiva de las licencias de taxis de
los municipios de Ingenio y Telde. Esta gestion compartida.

La Ley 13/2007, de 17 de mayo, de Ordenacion del Transporte por Carretera de Canarias, define en su
articulo 80 el servicio de taxi como el transporte de viajeros con vehiculos de una capacidad de hasta nueve
plazas, incluida el conductor, que se efectia por cuenta ajena mediante el pago de un precio, disponiendo de
la licencia o autorizacidon preceptiva. EIl mismo articulo 80 estipula que el servicio de taxis se regira por lo
dispuesto en dicha Ley, en los reglamentos que la desarrollen, asi como por las ordenanzas aprobadas por los
municipios o por la entidad publica competente en las areas de prestacidn conjunta, zonas de interaccidon de
trafico entre uno o varios municipios en las que, mediante los preceptivos titulos habilitantes, se permita la
prestacion de servicios en todo el ambito territorial de dichas zonas, asi como en las zonas sensibles, como
los aeropuertos.

Al respecto, el Reglamento Regulador de las Areas Sensibles del Aeropuerto de Gran Canaria, del Puerto de
Las Palmas (Las Palmas de Gran Canaria) y del Puerto de las Nieves (Agaete), aprobado por el Excmo.
Cabildo Insular de Gran Canaria, el 27 de septiembre de 2013, en su articulo 2, dispone que “En el caso del
Aeropuerto de Gran Canaria, al estar localizada esta infraestructura en los términos municipales de Ingenio y
Telde, sélo podran prestar los servicios de recogida de viajeros en dicho recinto los taxis de los dos
municipios de Telde e Ingenio”.

Para la adecuada gestidn del servicio del taxi en el aeropuerto, para lo cual, los ayuntamientos de Ingenio y
Telde firmaron un convenio para la gestion conjunta del servicio. Anteriormente, el servicio de control en el
aeropuerto era llevado a cabo por apuntadores, taxistas de ambos municipios.
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El Aeropuerto

Asi, en sesion ordinaria celebrada el dia 25 de marzo de 2021 por el Pleno Corporativo del Ayuntamiento de
Ingenio, se adopto, entre otros, el siguiente acuerdo:

32.- COMISION INFORMATIVA DE ECONOMIA Y ADMINISTRACION.

3.6.-APROBACION, SI PROCEDE, DEL CONVENIO INTERADMINISTRATIVO ENTRE EL EXCMO. AYUNTAMIENTO DE TELDE Y EL ILUSTRE
AYUNTAMIENTO DE LA VILLA DE INGENIO PARA LA GESTION DEL SERVICIO PUBLICO DE COORDINADORES-APUNTADORES EN EL RECINTO
DEL AEROPUERTO DE GRAN CANARIA. SERVICIO PUBLICO DE TAXI. (EXPTE. 1954/2021).

CLAUSULAS

PRIMERA. Objeto del convenio

El presente Convenio tiene por objeto plasmar las condiciones por las cuales se llevard a cabo la colaboracion entre los Ayuntamientos de Telde e
Ingenio para gestionar la prestacion del servicio publico de coordinadores apuntadores en el Aeropuerto de Gran Canaria, previsto en las
ordenanzas de cada uno de los municipios de forma conjunta, mediante la gestion conjunta del servicio publico y con un objetivo comun.

Para llevar a cabo el objeto del presente Convenio, las partes firmantes se comprometen a asumir dicha gestion conjunta del servicio publico
conforme al contenido de las cldusulas siguientes.

SEGUNDA.

Actuaciones a realizar por cada sujeto.

Las partes acuerdan que el Ayuntamiento de Telde se encargue de la gestion del servicio publico conjunto para el cumplimiento de las siguientes
gestiones y servicios:

- Gestidn y prestacion del servicio de coordinadores apuntadores en el Aeropuerto de Gran Canaria.

”

En septiembre de 2022, el Ayuntamiento de Telde aprobé encomendar a la Empresa Municipal de Vivienda y
Suelo de Telde, Fomentas, la gestidon del servicio de apuntadores de auto taxis en el aeropuerto de Gran
Canaria. Este servicio tiene un coste de 278.589,15 euros anuales por un periodo de cuatro afios, y es
asumido de forma proporcional por las licencias de los municipios de Telde e Ingenio, asumiendo los
primeros el 60% (167.153,49 euros) y los ultimos, el 40% (111.435,66 euros).
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4. LA MOVILIDAD Y EL TRANSPORTE EN EL MUNICIPIO

Ingenovo, Plan Estratégico, PMUS y Plan de Accesibilidad

El Ayuntamiento de Ingenio ha desarrollado dos documentos en los que se recoge un diagndstico de la
movilidad y la accesibilidad en el municipio de Ingenio, donde también se detallan acciones de mejora,

siendo dichos documentos los siguientes:
PLAN DE ACCESIBILIDAD DE LA VILLA DE INGENIO. (2022)
PMUS (Plan de Movilidad Urbana Sostenible de la Villa de Ingenio). (2020)
PLAN ESTRATEGICO DEL MUNICIPIO DE INGENIO (Abril de 2017)

EDUSI “INGENOVO” (Estrategia de Desarrollo Urbano Sostenible) (2017)

Plan Municipal de "“
ACCESIBILIDAD g_r?»'i-

VILLA DE INGENIO :
2022 ?’Ql*
P

4

ﬁ» k' PLAN ESTRATEGICO DEL

o |
s "= MUNICIPIO DE INGENIO
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DAFO de la Movilidad en Ingenio (PMUS)

Se considera conveniente, de cara a plasmar la vision global de la Movilidad en Ingenio, exponer el analisis
DAFO que se desarrollé en el PMUS mas reciente desarrollado en el municipio:

DEBILIDADES

- D1_ Planificacion municipal centrada en el vehiculo a motor, escasa y deficiente en materia de movilidad sostenible.
- D2_ Orografia abrupta que dificulta la implantacion de modos de desplazamiento blandos, sobre todo en Ingenio Casco.

- D3 _ Barreras infraestructurales que atraviesan el municipio e impiden la implantacion de medidas de movilidad sostenible
y generan un alto flujo de vehiculos atravesando ZCA y nucleos urbanos como GC-100, GC-191

- D4_ Malas conexiones entre barrios periféricos y de medianias como Aguatona y La Pasadilla mediante transporte publico.

- D5 _ Inexistencia de lineas de transporte publico exclusivas del municipio, todas atraviesan el municipio, pero ninguna tiene
origen y fin en este procedente desde la capital u otros municipios.

- D6_ Constante congestion viaria en los accesos y salidas del municipio en El Carrizal, paseo de Gando (GC-191)

- D7 _ Calles muy estrechas con aceras inexistentes o con anchos insuficientes que impiden el paso de peatones de forma
segura debido al alto numero de vehiculos que circulan por ellas.

- D8_ Falta de regulacion de los aparcamientos en via publica, constante intrusion de vehiculos estacionados en la totalidad
de vias del municipio.

- D9 _ Problemdtica en cuanto a las servidumbres aeronduticas que provoca el Aeropuerto de Gran Canaria y que afectan a
mds del 60% del territorio municipal, siendo la costa del municipio la principal afectada.

- D10 _ Carencia de carriles y aparcamientos para bicicletas.
- D11_ Arraigo de la poblacion al vehiculo privado para desplazamientos cotidianos.
- D12 _ Inexistencia de una estacion de guaguas y de carriles bus-taxi. Ausencia de informacion dinamica.

- D13 _Bajo numero de calles y espacios reservados para el peaton. Barreras urbanisticas PMR.
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DAFO de la Movilidad en Ingenio (PMUS)
FORTALEZAS

- F1_ Apuesta del Ayuntamiento por el fomento del fomento de la movilidad peatonal, ciclista y de caminos escolares
seguros.

- F2_ Constante conexion mediante transporte publico del municipio con la capital de la isla y con las zona sur y municipios
cercanos.

- F3_ Sensibilidad por parte del Ayuntamiento en materia de buenas prdcticas sobre el medioambiente, el turismo sostenible
y gestion de residuos.

- F5_ Transporte publico y taxis adaptados a PMR

- F6_ Principal zona generadora y atractora de viajes del municipio, El Carrizal, con orografia favorable para realizar
desplazamientos a pie y bicicleta.

- F7_ Apuesta del Ayuntamiento por la renovacion de la flota municipal y utilizacion de vehiculos eléctricos.
- F8_Administracion publica que apuesta por el desarrollo de las TIC. Pdgina web municipal.

- F9 _ Existencia de circunvalacion, GC-189, que conecta entrada al municipio con la Ingenio, evitando la circulacion de
vehiculos por el centro urbano de El Carrizal y su ZCA (Avd. Carlos V).

- F10_ Potenciar la Zona Comercial Abierta mediante actuaciones de peatonalizacion, accesibilidad universal y dinamizacion
comercial.

- F11_ Potenciacion del uso de vehiculos eléctricos con la instalacion de cada vez mds nuevos puntos de recarga a lo largo
de todo el municipio
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DAFO de la Movilidad en Ingenio (PMUS)

AMENAZAS

A1_ Impacto negativo de los modelos urbanos de movilidad basados en el uso intensivo del vehiculo privado:

Dependencia de los combustibles fosiles.
Trdfico congestionado.
Gran consumo del espacio publico para el vehiculo privado.

Contaminacion atmosférica y acustica.

- A2_ Dependencia de subvenciones para llevar a cabo proyectos de fomento de movilidad sostenible.

- A3_ Poblacion desinformada en cuanto a movilidad sostenible.

- A4_ Falta de educacion vial/educacion civica como conductor, peatdn o usuario de la bicicleta.

- A5 _Incapacidad municipal para implantar un sistema de transporte publico urbano

- A6_ Barreras culturales de convivencia entre los diferentes modos de transporte.

- A7_ Resistencia cultural al cambio.

- A8_ Riesgo de competencia interna entre los propios municipios si no se crea una sinergia y una conciencia comarcal para
proyectos comunes y sinérgicos.
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4. LA MOVILIDAD Y EL TRANSPORTE EN EL MUNICIPIO

DAFO de la Movilidad en Ingenio (PMUS)
OPORTUNIDADES

- O1_ Redefinir el espacio publico para la mejora de la movilidad y accesibilidad de peatones, PMR y ciclistas
(multimodalidad).

- 02 _ Ingenio como municipio referente en Movilidad Sostenible.
- 03 _ Accesibilidad universal.

- 04 _ Orografia favorable en la zona baja del municipio, El Carrizal y El Burrero para la implantacion de medidas de
movilidad mediante medios blandos y sostenibles (a pie, bicicleta y transporte publico).

- O5_ Jornadas y Talleres de movilidad con colectivos ciudadanos, drea de transporte, sector comercial, asociaciones
medioambientales y centros escolares.

- 06_ Eliminar el automovil en la zona de la costa y centro de la ciudad.

- O7_ Promover y fomentar el uso de transporte publico como modo de desplazamiento urbano e interurbano.

- 08 _ Plataformas reservadas para guaguas y taxis.

- 09 _ Concienciacion ciudadana en materia de cambio climdtico y proteccion medioambiental

- 010_ Aumento de la seguridad vial mediante peatonalizaciones y Zonas 30.

- 011_ Movilidad Smart.

- 012_Desarrollo de sistemas innovadores de movilidad sostenible, asociados al desarrollo comercial y turistico.

- 013 Mejora de la calidad de vida con nuevos sistemas viarios sostenibles y capacidad de atraer a segmentos de poblacion
mas dindmicos.

- 014 _ Desarrollo TIC para optimizar los servicios publicos y capacitar a los sectores productivos en la nueva economia
digital
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Lugares de gran generacion de transporte de personas en Ingenio)

Del analisis de las fuentes secundarias y de las entrevistas pormenorizadas, se definen los siguientes lugares
de Ingenio que, con un volumen considerable de personas puede hacer considerar los mismos como
potencialmente “lugares de gran generacion de transporte de personas”:

* Las zonas comerciales de la Av. Carlos V en El Carrizal.

* LaZCA de Ingenio en la Calle Leon y Castillo.

* El Terrero Municipal de Lucha de El Carrizal.

 Los Centros Escolares de mads de 500 alumnos como el CEIP Claudio de la Torre, CEIP Poeta Tomds
Morales, CEIP Doctor Juan Espino Sdnchez, IES Ingenio y el IES Carrizal.

* Los Centros Sanitarios. Centro de Salud de Ingenio. Centro de Salud de Carrizal.

* Playa de El Burrero

Transporte Publico

El municipio de la Villa de Ingenio no cuenta con red de transporte municipal propia, mas alla de las licencias
de taxis que operan en el territorio. Tampoco cuenta con carriles especificos o exclusivos para transporte
publico, tales como carriles bus, carriles taxis, o carriles exclusivos para bicicletas.

En puntos sucesivos se profundiza tanto en el sector publico del Taxi como en el sector publico de Pasajeros
de Guaguas.
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La red de carreteras. Puntos criticos

Ingenio cuenta con 1 autopista que da acceso al municipio de caracter regional, 1 circunvalacion para
acceder desde el Carrizal al nucleo de Ingenio, 9 carreteras insulares que son las encargadas de conectar a los
barrios del municipio entre si y con los municipios vecinos y el resto vias de caracter municipal que da acceso
a los barrios. Estas infraestructuras viarias, tienen una longitud total de 50,4 km.

La Autovia GC-1 es la via principal de acceso al término municipal, siendo la carretera que recorre el litoral costero Norte-Sur de la isla de Gran Canaria. En
el tramo de carretera que discurre por Ingenio, existen dos pasos a nivel que cruzan de manera transversal la autovia; el enlace de la Av. De Canarias, que
conecta El Carrizal con el Burrero y el enlace de Las Puntillas. La GC-1 es la conexion principal con otros municipios y presenta dificultades en el nudo de
acceso al Carrizal, ya que en ese punto confluyen trdficos que tienen origen-destino a diferentes puntos de la isla.

En cuanto a la GC-189 es la via que da acceso a la Av. De Los Artesanos desde el barrio de Las Majoreras, y su trazado se planted para descongestionar el
trdfico de paso de la Av. Carlos V, suponiendo una via rdpida que Illega directa al nicleo de Ingenio.

Mientras que la GC-100, dentro de los limites municipales, se encarga de conectar el todo el casco de Ingenio con el resto de ntcleos poblacionales.
Aunque, por otro lado, la GC-100 es la via principal de acceso a los municipios de Telde y Agiiimes.

Por otro lado, la GC-120 se encuentra con la GC-100 en la interseccion de la misma, conformando la Av. De América en trama urbana y C/Antonio Benitez
Galindo.

De todas las vias que existen en el municipio, la GC-191 y GC-196 quizds sean a dia de hoy las carreteras mds relevantes del municipio para el andlisis de
éste PMUS, debido a que son las vias de mayor circulacion y conexion de Ingenio y El Carrizal, zonas en la que reside un alto porcentaje de poblacion. Las
caracteristicas de estas vias en varios tramos son las iddneas para realizar cambios hacia una movilidad mds sostenible, pudiendo soportar una movilidad
mixta vehiculo-bici-peatdn. Sin embargo, en otras ocasiones, sus dimensiones no son las correctas.

Por ultimo, se encuentran las carreteras de la red local cuya funcion es la de enlazar las carreteras principales con el interior de los barrios de El Carrizal,
Las Majoreras, Ingenio, Aguatona, El Burrero, El Lirdn, El Carrion, Lomo Hospital, Marfu, Las Mejias, Mondragon, La Pasadilla, Las Puntillas.
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Puntos criticos

La falta de vias de salida en el municipio hacia la GC-1 propicia que haya varios puntos criticos en los que se
ralentiza el trafico de manera continuada.

Asi, en los puntos de entrada actuales de entrada y salida desde y hacia GC1 suele haber retenciones (de
manera notable en el punto de entrada desde la GC1 al Municipio):

 Asi, en los puntos de entrada actuales de entrada y salida desde y hacia A su vez, en el final de la CV Ingenio (Rotonda), en La confluencia entre:
GC1 suele haber retenciones (de manera notable en el punto de entrada C. Gral Moscardd, C. Astronauta Lopez Alegria, Avda Carlos V y C.
desde la GC1 al Municipio): Majoreras existen un colapso continuado, destacando las horas punta de
inicio y fin de jornada laboral e inicio y fin de jornada escolar.
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Niveles de Accesibilidad. Las pendientes en el municipio

Es importante recalcar el agravante para la movilidad interna en el municipio que supone el nivel de
pendiente que tienen muchas de sus calles. Y a su vez, se considera conveniente detenerse en las
posibilidades de traslado a pie entre nucleos.

Asi, ya se recoge en el documento “Plan Municipal de Accesibilidad T.M. Villa de Ingenio 2022”, un
diagndstico sobre las condiciones de accesibilidad por zonas en Ingenio, donde, por analizan, entre otros
aspectos, el nivel de pendiente de las calles y la adecuacion de este indicador a la normativa vigente, ademas
de realizar indicaciones obre los itinerarios peatonales.

La complicada orografia del municipio (destacando los niveles pronunciados pendiente,) y a la dispersion de
sus nucleos poblacionales pueden dificultar cualquier actuacion/propuesta de mejora o adecuacién de la
movilidad. Asi, este nivel de pendiente en diferentes vias de Ingenio requiere de un analisis en profundidad
para que cada propuesta pueda tener un encaje técnico y adecuado a la realidad. Especialmente, hay que
poner el foco en los carriles bicis/patinetas, o en la peatonalizacion de los espacios.

51.T1 ‘ SECTOR 01. INGENIO

Tramo 01. Avdl. de Los Artesanos y o Juliano Bonny.

Plan Municipal de
ACCESIBILIDAD

VILLA DE INGENIO
2022

ay Plano: Plano de situacién del tramo evaluado en
. elsiguiente fichero.
1
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Numero de vehiculos. Puntos de recarga de vehiculos eléctricos

El ratio vehiculo/habitante en Ingenio se establece (Afio 2023) en 0,81 vehiculos/habitante, encontrandose
por debajo del ratio medio en los municipios de Canarias que se encuentra en 1,20 vehiculos/habitante o |a
mediana que se sitla en 0,93 vehiculos/habitante.

017 M8 2019 200 2071 pIFS) 2073

Territorio Vehiculos | Poblacian "I'_*__'I'_ Ve hiculos | Poblacian "I'_*__'I'_' Vehiculos | Poblacion "I'_*__'I'_ Vehiculos | Poblacion "I'_*__'I'_' Vehiculos | Poblacian 'I_*__'I'_ Vehiculos | Poblacisn i_*__'l'_' Ve hiculos | Poblacian i_*__'l'_'
o=z 73333 wwa| 075  3oea|  30831| 072 74613 31321] 075 74943  3ip94l 073  2eisd  3iER7| 05| eis|  319%| 020|  seaw|  3z3mal 0w
Wediz muniipies 19258] ez 100 et 2ao047] 105]  soaza] 24313 1.07]  20441|  2asa7] 103  20ess| 24504 107 21078 245%| 1a4] 21488 24801 1
Medizna municipios R061 B.oa] 025 gme  opw| oz 2777|9185 050 5,008 9258 02s aped  oom1] oo 5314 34| 057 5.50g| a501] 0.5

Fuesita: lstac
Se detalla a continuacion la evolucién del nimero de vehiculos en Ingenio, segln el tipo, en los ultimos afios:

Estadistica del parque de vehiculos en TM Ingenio, por tipo de vehiculo y ahos

Tipo de vehiculo 2017 % 2018 k. 2019 % 2020 L 2021 % 2022 %a 2023
Tofal (excepto ciclomotor) 22693 97.23% 23.346| §7,30° 23.994| 97.45% 24 335 97.56% 24.539] 97.61% 25.032] 97.71% 25727
Total 23.339 23.994| 100,00° 24.613| 100,007 24 943 100,00% 25.139] 100,00% 25.619| 100,009 26.326| 100,00°
G uagua 7 8| 0,03% [ 0,02% 6 0,02% 7| 0,03% 7| 0,03% 7|
Autocaravana 115 0,51% 138 0,58% 160 0,65% 183 0,73% 2M 0,80% 224 0,87% 235
Automadvil 22275 9544% 22910 9548% 23.543) 9565% 23.886| 95,76% 24.082| 95,80% 24572 9591% 25.243| 95890
Camidn 1.353 5,80% 1.315 5,458% 1.321 5,37% 1.292 5,18% 1.278] 5 B 1.280 5,00% 1.280
Ciclomotor 646 2,77% 543 2,70% 615 2,51% 08| 2,44% 600 2,35% 587 2,25% 595
Furgoneta 873 3,74% 509 3,79% 5445| 3,86% 944 3,768% 560 3,82% 982 3,83% 1.036
Motocicleta 1.319 1.408] 5,87% 1.487 5,04% 1.546 §,20% 1.609) 5,40% 1.742 5,80% 1.833
Remolque &0 62 0,26% 57| 0,23% 61 0,24% 65 0,26% 52| 0,24% 66
Semirremolque 119 117 0,459% 133 0,54% 130 0,52% 128 0,51% 134 0,52% 141
Todo terreno 779 7685| 3,20% 765| 3,12% 775 3,11% 768| 3,06% 731 2,93% 751
Tractocamion 102 56 0,40% 100 0,41% 95 0,38% 94 0,37% 53 0,35% 52
Turismo 15.546 16.028 66,80% 16.470| 65,92% 16.754]| 67,17% 16.892] 67,19% 17.255) 67,35% 17.665
Vehiculo especial 239 257 07% 261 05% 258 0:3% 263 05% 284 03% 277
Vehiculo mixto adaptable 2177 9,33% 2239 9,33% 2.281 9,27% 2291 9,158% 2.273 9,04% 2.238] 5,74% 2.240
Fuente: lstac
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Numero de vehiculos. Puntos de recarga de vehiculos eléctricos

Estadistica del parque de vehiculos en TM Ingenio, por tipo de vehiculo y afios

Tipo de vehiculo 2010 % 2011 % 2012 % 2013 % 2014 % 2015 % 2016 %
Total (excepto ciclomotor) 22.845 96,85% 23.683( 97,02% 23486 97,01% 21.229| 96,76% 21.035( 96,83% 21.241| 96,86% 21.864| 97,06%
Total 23.589| 100,00% 24.410( 100,00% 24.211| 100,00% 21.940| 100,00% 21.723| 100,00% 21.929( 100,00% 22.526( 100,00%
Guagua 5 0,02% 8 0,03% 7 0,03% 8 0,04% 8 0,04% 7 0,03% 7 0,03%
Autocaravana 93| 0,39% 92 0,38% 94 0,39% 91 0,41% 87 0,40% 89 0,41% 102 0,45%
Automovil 22490 95,34% 23.354| 9567% 23.145| 95,60% 20.881| 9517% 20.640( 95,01% 20.843| 95,05% 21466 9529%
Camién 1.559 6,61% 1.472 6,03% 1.420 5,87% 1.356 6,18% 1.310 6,03% 1.276 5,82% 1.257 5,58%
Ciclomotor 744 3,15% 727 2,98% 725 2,99% 71 3,24% 688 3,17% 688| 3,14% 662 2,94%
Furgoneta 1.230 5,21% 1.210 4,96% 1.150 4,75% 924 4,21% 910 4,19% 889 4,05% 893 3,96%
Motocicleta 1.039 4,40% 1.089 4,46% 1.116 4,61% 1.135 517% 1.140 5,25% 1.176 5,36% 1.229 5,46%
Remolque 55 0,23% 58 0,24% 58| 0,24% 58| 0,26% 62 0,29% 59 0,27% 56 0,25%
Semirremolque 105 0,45% 95 0,39% 91 0,38% 94 0,43% 94 0,43% 98 0,45% 108 0,48%
Todo terreno 918 3,89% 917 3,76% 874 3,61% 834 3,80% 830 3,82% 824 3,76% 831 3,69%
Tractocamion 75 0,32% 72 0,29% 75 0,31% 74 0,34% 69 0,32% 82 0,37% 94 0,42%
Turismo 15.370| 65,16% 16.097| 65,94% 15.984| 66,02% 14.402 65,64% 14.217| 65,45% 14.404| 65,68% 14.908| 66,18%
Vehiculo especial 195 0,83% 176 0,72% 192 0,79% 196 0,89% 239 1,10% 241 1,10% 234 1,04%
Vehiculo mixto adaptable 2.201 9,33% 2.397 9,82% 2425 10,02% 2.057 9,38% 2.069 9,52% 2.096 9,56% 2.145 9,52%

Fuente: Istac

Desde el aio 2010, se han incrementado en un 11,6% los vehiculos en el municipio de Ingenio.

En el ano 2023, el 12,09% de los vehiculos en Ingenio tenia una antigiiedad superior a 30 anos.
Comparando con el aio 2010, donde el 3,96% de los vehiculos tenian antigiiedad superior a 30 anos.

En el aio 2023, unicamente el 0,56% (146 veh.) de los vehiculos posee la etiqueta medioambiental de cero
emisiones.
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Si se profundiza en la ratio vehiculo/habitante, tenemos los siguientes datos:

Estadistica del parque de vehiculos vs poblacion en Canarias. Ratio Vehiculo/habitante

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Territorio | Vehiculos | Poblacién| " | Vehiculos |Poblacién| Y®™ [Veniculos | Pobtacisn| Y& |Vehiculos | Poblacién| Y®™ veniculos |Poblacisn| YE" |Vehiculos | Poblacién| Y |Veniculos |Poblacién| V"
hab hab hab hab hab hab hab
Ingenio 23.589 29.640[ 0,80 24.410 29.871| 0,82 24.211 30.048( 0,81 21.940 29.978| 0,73 21.723 30.173] 0,72 21.929 30.258] 0,72 22.526 30.340[ 0,74
Media municipios 17.817 24.047( 0,76 17.956 24191 0,77 17.928] 24.037 0,78 17.752| 23.975| 0,80 17.875] 23.829| 0,86 18.221 23.798 0,91 18.739 23.779 0,96
Mediana municipios 7.298 9.092[ 0,76 7.377) 9.090] 0,77 7.433] 9.055 0,78 7.251 9.076| 0,77 7.499 9.026] 0,79 7.574 9.026] 0,81 7.854] 8.969] 0,83
Fuente: Istac
2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Territorio Vehiculos [ Poblacion Vet Vehiculos | Poblacion Vet Vehiculos | Poblacion ven Vehiculos | Poblacion Ve Vehiculos | Poblacion Ve Vehiculos | Poblacion Vet Vehiculos [ Poblacion Vet
hab hab hab hab hab hab hab
Ingenio 23.339 30.529| 0,76 23.994 30.831| 0,78 24613 31.321f 0,79 24943 31.694( 0,79 25.139 31.887| 0,79 25,619 31.932 0,80 26.326 32.354| 0,81
Media municipios 19.398, 23.842| 1,00 19.981 24.047| 1,05 20.323 24.313] 1,07 20.441 24.537] 1,03 20.658 24.504 1,07, 21.078 24.558| 1,14 21.498] 24.801] 1,20
Mediana municipios 8.061 8.969 0,85 8.508 9.040[ 0,88 8.777 9.185[ 0,90 9.006 9.258( 0,89 9.099 9.261| 0,90 9.334 9.342| 0,92 9.509 9.501] 093
Fuente: Istac

En 2023, los vehiculos por habitantes en Ingenio (0,81 veh/hab) estd por debajo que la media del resto de

municipio de Canarias (1,20 veh/hab) y por debajo de la mediana de los municipios de Canarias (0,93
veh/hab).
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Numero de vehiculos. Puntos de recarga de vehiculos eléctricos

Si se focaliza en las infraestructuras de recarga para vehiculos sostenibles, la red de puntos de recarga para
vehiculos eléctricos a nivel insular esta en fase de crecimiento y expansién, gestionando el Cabildo de Gran
Canaria la red insular. Algunos ayuntamientos de la isla, como Ingenio, aun mantienen puntos de recarga que
ellos mismos gestionan. Se extrae de la herramienta interactiva del Cabildo de Gran Canaria de busqueda de

puntos de carga de coches eléctricos lo siguiente:

o oo
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Marfi
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Las Mejias:
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g ol + 18 La Banda £ Daere

El municipio cuenta con 5 puntos de recarga:

Parking El Burrero. Publico-gratuito. Calle de La Corsa. Potencia 7,4 Kw. Numero de puestos 2

Plenoil Ingenio. Privado. Coste por uso: 0,30€/kWh Avenida Carlos V, Carrizal. Potencia 60 kw.

Carrizal Publico Avenida Carlos V frente Teatro Civico, Carrizal, 35240 Ingenio. Potencia 22 kW.

Mercadona Ingenio Privado. C/ Juliano Bonny Gémez, C. Sagasta, 4. Numero de puestos: 4. Potencia 3,7 kw
Ingenio Plaza. de la Candelaria, 1. Trasera del Ayuntamiento. Publico. Numero de puestos: 1. Potencia 3,7 kw

Para uso exclusivo de la administracion, el Ayuntamiento cuenta a su vez, en la ubicacion denominada “La Cochera”, en la
Avenida de América (junto al Edificio de Igualdad), con 2 puntos de recarga, que estdn alimentados con placas solares

fotovoltaicas.
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Realidad urbanistica y distribucion del territorio

Ingenio, cuenta con zona costera y zona de medianias, y la via GC1 atraviesa el municipio en la zona mas
costera.

El casco urbano del municipio de Ingenio, , estd formado principalmente por dos nucleos historicos: Ingenio y
Carrizal. Estos dos nucleos concentran gran parte de la poblacion y de los servicios administrativos y
comerciales del municipio.

Ingenio: Es el ndcleo mas antiguo, situado en una zona elevada. Es conocido por su historia relacionada con
la industria azucarera, que dio nombre al municipio. En este nucleo se encuentran edificios emblematicos
como la Iglesia de Nuestra Sefora de la Candelaria y el Parque de Los Aromeros.

Carrizal: Se situa mas cerca de la costa y ha crecido considerablemente en los Ultimos afios. Aqui esta ubicada
la Iglesia del Buen Suceso y es una zona mas comercial, con diversos servicios.

Ambos nucleos forman el area urbana central de Ingenio, aunque también hay otras areas habitadas en la
periferia. Ademas de los nucleos principales de Ingenio y Carrizal, el municipio cuenta con varias areas
habitadas en la periferia. Algunas de las mas relevantes son:

El Burrero: Esta zona costera al sureste del municipio es conocida por su playa y esta habitada principalmente por residentes
locales. Es popular entre los amantes de los deportes acuaticos.

La Jurada: Una zona residencial cerca de Carrizal que ha experimentado un crecimiento significativo en los ultimos ainos.

Las Majoreras: Es una urbanizacion residencial entre Carrizal y la costa, también cercana al aeropuerto.

Cuesta Caballero: Localizada en la parte alta del municipio, entre Ingenio y los municipios colindantes.

Lomo del Sauzal: Una zona rural, que también forma parte de las areas habitadas del municipio.

Los Molinillos: Una pequeia drea mas rural, ubicada al oeste de Carrizal, conocida por su ambiente mas tranquilo. 38
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Es decir, existe una zona (en la imagen: n22), por encima de la GC1 donde se encuentran los 2 nucleos
urbanos mas poblados (Ingenio, Carrizal), la zona del Burrero (en imagen: n21), desde la GC1 hacia la costa, y
la zona de medianias (en imagen: n23), la zona alta del Barranco de Guayadeque y La Pasadilla, con las cotas

mas elevadas del municipio.

GC-65

39



RESUMEN EJECUTIVO. SERVICIO Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL DIAGNOSTICO RELATIVO A LA SITUACION ACTUAL DE LA
MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE INGENIO (Estudio pormenorizado de la prestacion del Servicio Publico de Taxis y Servicio Publico de Transporte Regular de Viajeros)

4. LA MOVILIDAD Y EL TRANSPORTE EN EL MUNICIPIO

Realidad urbanistica y distribucion del territorio

Plan General de Ordenacion de Ingenio

El Plan General de Ordenacion del Municipio de Ingenio fue
aprobado definitivamente por Acuerdos de la Comisidon de
Ordenaciéon del Territorio y Medio Ambiente de Canarias
(Acuerdos COTMAC  22/06/2005 Y  20/12/2006).
Actualmente se encuentra en fase de revision.

La siguiente imagen plasma la distribucion de la superficie
del municipio de Ingenio, atendiendo a la tipologia de suelo
(rastico vs urbano):

b e AYUNTAMIENTO &
2= DE INGENIO SRS, ST i ’

3LAN GENERAL DE ORDENACION URBANA

normativa:

Acuerdo municipal de aprobacion inicial: 13/02/2001 (BOP 2001/035. de 23 de marto de 2001).
Acsersa municipal de aprobacién proviskonsl: 161 1/2006.
¥ Aquerss COTMAC Se aprebacian definitiva pascial: 20/11/2004 (BOC 2005/187, de 22 de septiembre del 2005).
publicaciones: 4080 COTHAL e lavastar susension 3cordada Saivo en 105 SiguiAtes extramos: Poligono gropecuario, Sector SUSO Re1 ¥ Sectares
SUSNO T1 v SUSKO T-2: 22/06/2005 (BOC 2005/155, de § de agosto del 2005).
Publicadon Normativa (BOP 2005/103, de 16 de agoste del 2005).

Aquerdo COTMAC de apn del SUSO R-1: (BOC 2007/031, de 12 de febrero de 2007).
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4. LA MOVILIDAD Y EL TRANSPORTE EN EL MUNICIPIO

Realidad urbanistica y distribucion del territorio

Se realiza a continuacion un detalle grafico con la distribucién de los principales nucleos, son el detalle de los

nucleos que estan en medianias:

Con mas de 10.000 habitantes:
Ingenio
Carrizal

Entre 1.000-10.000 habitantes:
El Burrero
Las Majoreras

Medianias:
Barranco de Guayadeque
La Pasadilla

-
\ega.de
#San Mateo

- a
I unewlﬁ&m- Canaria

Terlenoquodm = GC-#
v Las Vegas

I e o otcson o s o o0 s
T [ E———
- ociocs d paciacen o mancs de 1 000 hasdantos

o
v Lomo Magullo

o -
La Brefia

/{
Los Caserones

SanAntonio
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5. EL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE REGULAR DE PASAJEROS. GUAGUAS

Introduccion

Se trata en este apartado de definir las caracteristicas principales del servicio publico de transporte regular
de pasajeros (Guaguas) en el municipio, analizando la oferta actual (con detalle de rutas/horarios),
definiendo las infraestructuras existentes (paradas y marquesinas) y realizando una serie de propuestas de
mejora.

El municipio de Ingenio no cuenta con red de transporte municipal propia, mas alla de las licencias de taxis
gue operan en el territorio. En otro apartado del presente documento se expondra un detalle de las
diferentes paradas de taxi que existen en el municipio. Tampoco se cuenta con carriles especificos o
exclusivos para transporte publico, tales como carriles bus o carriles taxis.

Si nos encontramos con un servicio de guaguas que operan desde, hacia y dentro del municipio. Servicios
gestionados por una empresa a través de concesiones.

La “Autoridad Unica del Transporte de Gran Canaria (AUTGC)” es la entidad en la cual ejercen sus
competencias en materia de servicios de transporte publico regular colectivo de viajeros y sus instalaciones
publicas, de forma unitaria y cooperativa, el Cabildo de Gran Canaria, el Ayuntamiento de Las Palmas de Gran
Canaria y demas ayuntamientos de la Isla que se adhieran a aquella. Una de sus competencias es:

De las actuales concesiones gestionadas por la AUTGC para la prestacion del servicio publico regular de
viajeros (TPCRV) por carretera en Gran Canaria, se indican las que afectan a Ingenio:

Concesion Salcai-Utinsa, S.A.: AUTGC-1. Concesiéon de TPCRV Interurbano.
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5. EL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE REGULAR DE PASAJEROS. GUAGUAS

EL PROYECTO DEL TREN

Para complementar el andlisis del transporte colectivo, se expone a continuacion el recorrido que va a realizar el Tren que
va a unir Las Palmas de Gran Canaria con la zona Turistica del Sur de la Isla, realizando una parada en Ingenio.

La Parada de Carrizal, contempla la construccion de una Estacién/Intercambiador.

El proyecto del Tren de Gran Canaria es de interés general y hay que destacar sus repercusiones positivas desde los puntos
de vista de sostenibilidad social, econdmica y ambiental, asi como su oportunidad economica.

Tras realizar un andlisis de todos los posibles sistemas de transporte publico interurbano a implantar, el tren de cercanias
de altas prestaciones con velocidad de 160 kilometros por hora es el que mejor se adaptaba a las particularidades de la
realidad cotidiana de la movilidad insular aportando rapidez, regularidad, fiabilidad, seguridad, confortabilidad,
sostenibilidad y menor coste economico.

Oportunidad economica: viene dada por el beneficio socioecondmico que arroja el estudio de andlisis coste-beneficio que
justifica la necesidad de acometer esta infraestructura, puesto que sus usuarios y usuarias obtendran un ahorro de
tiempo y, ademads, se reduciran los niveles de contaminacion, ruido y accidentabilidad, entre otros pardmetros.

Piaya del inghés.
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EL PROYECTO DEL TREN

La Parada de Carrizal, contempla la construccién de una Estacion/Intercambiador.

ESTACION DE EL CARRIZAL

Infografia de la futura estacian de Bl Carrizal. Infoarafia de la futura estacicn de Bl Carrizl.

O Infografia exterior de fa estacidn (fuente: PC Estacidn de Ef Carrizal)
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5. EL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE REGULAR DE PASAJEROS. GUAGUAS
Nivel de conexion de los nucleos

EJEMPLO: Las Palmas de Gran Canaria (Hospital Negrin) — El Sequero (34 Km)

22:00 Lunes
' e La opcion dptima es coger la guagua municipal linea 11 a las 22:40, hasta llegar a la
Estacion de San Telmo (38 minutos), de aqui coger la linea 1 (Las Palmas-Mogdn) a las
23:30 y llegar a la parada de Carrizal a las 23:58. Alli, esperar 19 minutos la llegada de
G S la linea 85 (Burrero-Molinillos) (00:17), 10 minutos hasta la parada de Capitdn Espino
V‘E (llegada 00:27, y de ahi al Sequero, 24 minutos a pie (1,5 km).
2 5 Ualiy,
s e ‘ Tiempo total 2 horas 19 minutos.
e gl
= _ﬁ En caso de realizar el trayecto total en taxi: 35 € de tarifa (38 minutos), 34Km.
=

e i Debido a que la primera guagua direccion Sur (linea 1 Las Palmas-Mogdn) sale a las

i 5:00. La opcion éptima es coger la guagua municipal linea 2 a las 4:28 , hasta llegar a
10 i la Estacion de San Telmo (28 minutos), de aqui coger la linea 1 (Las Palmas-Mogdn) a
= 5 las 5:00 y llegar a la parada de Carrizal a las 05:28. Alli, esperar 16 minutos la llegada
de la linea 85 (Burrero-Molinillos) (05:42), 10 minutos hasta la parada de Capitdn
Espino (llegada 5:52, y de ahi al Sequero, 24 minutos a pie (1,5 km).

o) sl

Tiempo total 1 hora 52 minutos.

= i J En caso de realizar el trayecto total en taxi: 35 € de tarifa (38 minutos), 34Km.
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5. EL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE REGULAR DE PASAJEROS. GUAGUAS

Analisis de las Lineas

Es conveniente profundizar en las lineas de guaguas que llegan al municipio. Asi, ya hemos visto
anteriormente en los recorridos tipo la importancia para desplazarse a la zona sur o a la capital que tienen las
lineas de enlace (linea 1: Las Palmas-Mogan y linea 5: Las Palmas-Faro de Maspalomas).

Al no tener un modelo de transporte circular (que pueda unir los nucleos de poblacion mas dispersos con
Carrizal), adquiere gran importancia la linea 85 (Burrero-Molinillos-Pasadilla), atravesando esta linea el
municipio, desde su zona costera hasta la zona de medianias.

A su vez, las lineas 11 (Las Palmas-Agiiimes Directo), y 21 (Las Palmas-Agiiimes Semidirecto), se antojan
fundamentales para el desplazamiento de los ciudadanos de la Villa de Ingenio hasta las Palmas de Gran
Canaria.

La linea 35 (Telde-Agiiimes) adquiere también gran importancia, no solo por unir el municipio de Telde con
Ingenio, sino por el propio recorrido interno que realiza por el municipio de Ingenio.

Por otro lado, también se realiza un detalle de las lineas 8 (Las Palmas de Gran Canaria — Doctoral
(Semidirecto) y |a linea 41 (Carrizal-Faro de Maspalomas)

Con el fin de entender la operativa de estas lineas de guaguas se realiza el siguiente analisis, realizando un
tratamiento de los datos facilitados por la empresa Global.



RESUMEN EJECUTIVO. SERVICIO Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL DIAGNOSTICO RELATIVO A LA SITUACION ACTUAL DE LA
MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE INGENIO (Estudio pormenorizado de la prestacion del Servicio Publico de Taxis y Servicio Publico de Transporte Regular de Viajeros)
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Analisis de las Lineas

Actualmente existen 16 lineas que de alguna manera tienen alguna parada en Ingenio:

Linea 01: Las Palmas de G.C. - Puerto de Mogan.
Conecta Las Palmas de Gran Canaria con el sur de la isla, llegando a Mogdén.
Linea 04: Las Palmas de G.C. — Tablero de Maspalomas .
Solo opera en sentido desde zona sur hasta la capital. Conecta Las Palmas de Gran Canaria, con el Sur de la isla, llegando a Maspalomas.
Linea 05: Las Palmas de G.C. - Playa. del Inglés - Faro de Maspalomas.
Conecta Las Palmas de Gran Canaria con el sur de la isla, llegando a Maspalomas.
Linea 10: Las Palmas de G.C. — Sardina del Sur.
Conecta Las Palmas de Gran Canaria con Sardina del Sur (Santa Lucia).
Linea 11: Las Palmas de G.C. — Agiiimes.
Conecta Las Palmas de Gran Canaria con Agliimes.
Linea 19: Telde - Doctoral
Conecta Telde con el Doctoral (Santa Lucia).
Linea 21: Las Palmas de G.C. — Agliimes. (Semidirecto).
Conecta Las Palmas de Gran Canaria con Agliimes.
Linea 35: Telde — Agiiimes.
Conecta Telde con Agiliimes., por la zona interior.
Linea 36: Telde — Faro de Maspalomas
Conecta Telde con el sur de la isla (llegando al Faro de Maspalomas).
Linea 41: Carrizal — Agiiimes — Faro de Maspalomas.
Conecta el Municipio con el sur de la isla, llegando a Maspalomas.
Linea 60: - Las Palmas de G.C. - Aeropuerto Gran Canaria (directo)
Conecta las Palmas de Gran Canaria con el Aeropuerto. Realiza Unicamente parada en el Aeropuerto.
Linea 66: - Aeropuerto Gran Canaria — Faro de Maspalomas
Conecta el Aeropuerto con la zona sur (llegando al Faro de Maspalomas). Realiza iUnicamente parada en el Aeropuerto.
Linea 85: Playa del Burrero — Los Molinillos.
Conecta la zona mds costera de Ingenio (El Burrero) con la zona de mayor cota, de medianias, de Los Molinillos y La Pasadilla.
Linea 90: - Telde — Faro de Maspalomas (semidirecto)
Conecta Telde con la zona sur (llegando al Faro de Maspalomas). Realiza Unicamente parada en el Aeropuerto.
Linea 329 Campus Universitario — Agiiimes.
Conecta el Campus Universitario de Tafira con Agliimes.
Linea 350: Las Palmas de G.C. — Poligono de Arinaga.
Conecta Las Palmas de Gran Canaria con el Poligono de Arinaga, en Agliimes. Realiza una Unica parada en el Carrizal.
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Analisis de las Lineas

Linea 85 (Burrero-Molinillos-Pasadilla)

La linea 85 ejerce de linea de transporte urbana, ya que recorre el municipio, desde la zona costera (El Burrero) hasta la zona de
medianias (La Pasadilla), atravesando los principales nucleos poblacionales (Carrizal e Ingenio).

Recientemente se ha producido un incremento de trayectos en esta linea, cubriendo prdacticamente todas las franjas horarias y
operando todos los dias de la semana. De las 19 rutas diarias que realiza, tinicamente 2 llegan o salen de la Pasadilla (Ida: 7:30
y 17:00 y Vuelta: 8:15 y 17:45). Dichas horas son las limitantes a la hora de desplazarse en guagua hacia o desde la Pasadilla. Se
han incorporado 2 viajes de ida (Burrero-Molinillos) y 2 viaje de vuelta (Molinillos-Burrero). Se incorpora un viaje que saldrd a
las 23:30 horas, de Los Molinillos a la Playa del Burrero; a las 00:10 horas, regresard del Burrero a Los Molinillos.
Posteriormente, a las 00:30 horas, vuelve a ofrecerse un servicio desde Los Molinillos a la playa, subiendo nuevamente a Los
Molinillos a las 01.10: horas.
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5. EL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE REGULAR DE PASAJEROS. GUAGUAS

Analisis de las Lineas

Linea 85 (Burrero-Molinillos-Pasadilla)

Conclusiones del analisis:

Tanto los domingos como los lunes existen 16 expediciones por dia (esto son datos de 2023, ahora las expediciones
alcanzan las 19). Excepto de lunes-viernes, en trayecto de vuelta, que tiene 15 expediciones, quedando libre la franja de las
11:27 alas 13:29.

La media de pasajeros por expedicion varia segun tipo de dia y trayecto. Asi, la media un domingo de ida es de 26
pasajeros/expedicion, un domingo de vuelta de 14 pasajeros/expedicion, un lunes de ida sube a 42 pasajeros/expedicion y
un lunes de vuelta a 21 pasajeros/expedicion.

La linea 85 presenta diferencias notables en cuanto a la cantidad de usuarios del lunes y del domingo, asi:

IDA: (672 pasajeros el lunes frente a 425 pasajeros el domingo). Supone un 58% mds de pasajeros de un lunes a un
domingo.

VUELTA: (316 pasajeros el lunes frente a 225 pasajeros el domingo). Supone un 40 % mds de pasajeros de un lunes a un
domingo.

El numero de pasajeros usuarios del recorrido de vuelta (Molinillos-Burrero) supone prdcticamente el 50% menos que el
numero de usuarios del recorrido de ida (Burrero-Molinillos).

El tiempo entre expediciones suele rondar 1 hora, que es el que se establece en los horarios de Global. Pero hay horas en
las que la diferencia entre expediciones puede llegar a ser de 2 horas (ejemplo la expedicion de 11:52, y la siguiente a la
13:59, con 2 horas y minutos de diferencia, domingo trayecto de Ida).

La cantidad de usuarios de la linea los domingos, estd lejos de llegar a acercarse a los 70 pasajeros de capacidad madxima
de las guaguas.

Por el contrario, los dias entre semana puede haber varios picos de demanda, que podrian llegar a suponer la saturacion
de las guaguas y que pasen llenas y no recojan a usuarios. Asi, a las horas de expedicion 7:23 y a las 13:58 del lunes
estudiado se observa un incremento notable de usuarios frente a la media por guagua (42 pasajeros), llegando a 68 y 96
pasajeros respectivamente.
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Analisis de las Lineas

En conjunto: Lineas 11 y 21. Las Palmas-Agiiimes

Es conveniente realizar un andlisis conjunto de las lineas 11 y 21, que unen Las Palmas de Gran Canaria y Agiiimes.

Linea 11. Las Palmas de G.C. — Agliimes. (Directo).

Linea 21. Las Palmas de G.C. — Agliimes. (Semidirecto).

Linea 11. Las Palmas de G.C. — Agiiimes. (Directo).

A lo largo del documento se realiza un andlisis de la linea 11 en relacion a la carga de pasajeros. Es necesario realizar un detalle

de la operativa de esta linea.
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Lista de paradas

ESTACION SAN TELMO (ANDEN 15)
Parque Santa Isabel (sur)
Puesto Guardia Civi
Hospital Insular (sur)
Cruce Hoya de la Plata
Playa de la Laja

Cruce Valle de Jinamar
Bocabarranco

Cruce La Pardilla

La Estrelia

Las Remudas Autopista
Hiperdino

Cruce de Melenara

Las Huesas

Cruce Montafa Las Huesas
Mi Nifio

Cruce de Gando
Aeropuerto (Ojos de Garza)
Aeropuerto Sur

Cruce Las Puntillas

Las Majoreras

Bajada del Burrero
Carrizal

EL Ejido Carrizal

La Hoya

El Toril

Cuatro Palos

Cruce El Santisimo

Cuesta Caballero (Correos)
Centro de Salud

C/3uliano Bonny Nos1

EL Ingenio (Shell)

Ingenio

Almacen de Benitez

El Liron

Barranco Guayadeque

El Ejido

Estacion de Aglimes

La Salle

URBANIZACION LOS ARTILES

* La linea 11 opera de lunes a
domingo.

* En direccion Las Palmas-Agiiimes, la
primera guagua sale a las 5:50 y la
ultima a las 21:50.

* En direccion Agiiimes-Las Palmas, la
primera guagua sale a las 5:30 (los
sdbados y festivos a las 6:00) y la
ultima a las 22:00.
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Analisis de las Lineas

En conjunto: Lineas 11 y 21. Las Palmas-Agiiimes
Linea 21. Las Palmas de G.C. — Agiiimes. (Semidirecto).

A su vez, se analiza la linea “complementaria a la linea 11”, como es el caso de la linea 21, que ejerce de transporte
“semidirecto”

Lista de paradas * La linea 21 opera de lunes
c a viernes (no presta

ESTACION SAMN TELMO (AMDEN 15) . . .
7 » Parque Santa Isabel (sur) Servicios IOS flnes de
Puesto Guardia Civil
L l n e a L l n e a Hospital Insular {sur) Semana)'
Gapstii o bt * En direccion Las Palmas-

Cruce de Melenara

dy ~ o» P
@ gac: O Jgece== glcbal wumes

Cabildo de = Cabildo de
Gran Canaria Gran Canaria

0 = Bajada del B i
LAS PALMAS DE G.C. > AGUIMES AGUIMES el Agiimes, la  primera
(SEMIDIRECTO) ¢ CTO LAS PALMAS DE G.C, Carrizal
ASEMIBIRECTH) R guagua sale a las 7:15 y la
a Hoya L.
(EsCoAR)  (NOESCOAR) T LWL TR L Toril ultima a las 19:15.
el S L S S (ESCOLAR) (NO ESCOLAR) Cuatro Palos . ., e
FRISATSCMOL,  FRIDAY-ScHOOL FOMERRAT T | EROM MRS Cruce El Santisimo b En dlI’ECCIOI‘I AgUImE‘S-LGS
07:15 o715 e e s o Cuesta Caballero (Correos) .
s s i e B e e Palmas, la primera
Juis 1u;ts i s C/Juliano Bonny N2&1 ;
i b e e El Ingenio (Shell) guagua sale a las 6:25
1315 134 131 i 1030 Ingenic ‘
feey  [seimis 1130 113 e et s (Exprés, pasando por 7
;515 is ts 13:30 1330 El Liron
15.1: 13:1: 150 1580 Barranco Guayadeque paradas menos en
181, 181 16:30 16:30 & . .
1o Hipio . Ingenio, del recorrido
B Expres ESTACION DE AGUIMES

normal) y la ultima a las
19:15.
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Analisis de las Lineas

Linea 35: Telde - Agiiimes

La linea 35 realiza el recorrido Telde-Agiiimes, con paso por el municipio de Ingenio. Realiza un recorrido desde Telde hacia
Agliimes, pasando por Ingenio en su parte alta, y realizando una incursion hacia el barrio del Sequero.

Linec13 5

TELDE

> AGUIMES

LUNES A VIERNES
(LABORABLES)

FROM MONDAY TO
FRIDAY - LABOR DAY

A
B
1300
1500
16:00
20:00

SABADO
(LABORABLE)
SATURDAYS - LABOR
DAYS

07.00

0300

1300

1500

1800

20,00

[ Por €l Seguera - Cuesta Caballero.

[ Por ! Sequern -Lus olitos- Cuesta Cabalera.

AGUIMES

> TeLDE

LUNES A VIERNES SABADO
(LABORABLES)  (LABORABLE)

FROM MONDAY TO SATURDAYS - LABOR

FRIDAY - LABOR DAY  DAYS
08:15 0615
08:15 0815
LE00) 1200
ooy 1400
1600 1600
1800 1300

i PorCussts Gabaters - 6 Ssquer.

Lista de paradas

ici
dman
i Aleverder Fiaming
Gundrteme

Telde (Fronchy Roca)
LaBarranquera.
Loma Cemerteria
Cruce el Corael

Cruz de Jerez

Comn el Pster
Cruce Cuctro Puertas
Coatra Pusrten
Bilatlas

[

Ertraca Cruce el Sequera
(T rofesor José Sinchez
Cilerade

Ertrada ol Sequere

B Sequern

Solida delSequere
Exquina Posta Juon Huez
Centro e Educacion Adudto

Salida Crce del Sequero

Centro e Saivd
CfJuian Bonny W51
ElIngeria (thel)
Ingenia

Armazen e Bt
Elin

Barronco Guayadeque

Efjdo
ESTACION D AGLINES

* Lalinea 35 opera de lunes a sdbado, y

en dias laborables. Se entiende, por lo
tanto, que no presta el servicio ni en
dias festivos ni los domingos.

En direccion Telde-Agiiimes, la
primera guagua sale a las 7:00 y la
ultima a las 20:00.

En direccion Agiimes-Telde, Ila
primera guagua sale a las 6:15 y la
ultima a las 19:00.
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Analisis de las Lineas

Linea 41. Carrizal-Faro de Maspalomas:

La linea 41 realiza el recorrido Carrizal-Faro de Maspalomas.

~
(T_GC —

g l b a l guaguasglobal.com

L[nea‘|, 1

FARO DE

(S e MASPALOMAS

LUNES A VIERNES SABADOS -
(LABORABLES) DOMINGOS
(DIARIO) Y
FESTIVOS DE
LUNES A VIERNES
FROMMONDAY TO  SATURDAYS,
FRIDAY -LABOR DAY  SUNDAYS AND BANK
HOLIDAYS
05:50
NEBW 06:20 MG 06:20 [
LEY

[ Oesde Aguimes.Por Campo de Goll

1 Oesde Cruce de Arinaga Por Faro 2

& 7
O Jac== glcbal =mems

Cabildo de
Gran Canaria o o R 13 v

Lineall,l

FARO DE

MASPALOMAS > RARRIEAL

LUNES A VIERNES
(LABORABLES)

FROM MONDAY TO
FRIDAY - LABOR DAY

1615

Lista de paradas

ElL Ingenic { Shall}
Inge=nio

Alrmocen de Benites

Bl Lincen.

Bamronce Guoyadegue

El Eida

Estoacion de Aglimes (anden S

Iglesia Cruce Arinago
Cruce de Arimoga
Barmronco de Balos
Cruce de= Balo=s

Cruce de= Sardina
Corress

Era de Werduge
Pargues La Libertod
C.C. Lo Ciet
Lormnicio de Canaricas
Suserrrercodc
Doctoral (GC-5000
Cruce Alden Blanco (SCS0)

Shepping Corire Plaza Maspalaras
fov. = Gran Canaria, 18

dow. T T 00 MNeckerrmann. Cormpo oe Godf 1
for, T.T. DU0. MNeckerrmann. Compo de Eoif 3
fov. T.T. DUDL. Meckerrmann. Campo de Golf 5
Dic=an Park

Shopping Centre Faro 2

FHoliclory World

sor. TT 00 TUL Cormpo Trmermociono 1
Sor, T.T. OUOL TUL Cormpo Internacional 5
Mo, TT- OLOL TUE. Cormpo Irnternacioncl 5

FAROD DE MASRALOMAS

I

n

En su recorrido de ida (Carrizal-Faro de
Maspalomas), cuenta unicamente con 2 horarios
con salida desde Carrizal (5:20 y 6:20) de lunes a
viernes, laborables y con 1 horario con salida desde
Carrizal (6:20) de festivos de lunes a viernes, y
sdbados y domingos).

En su recorrido de vuelta (Faro de Maspalomas-
Carrizal), cuenta unicamente con 1horario con
llegada a Carrizal (16:15).
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Analisis de las Lineas

Linea 8: Las Palmas de Gran Canaria — Doctoral (Semidirecto) VS PARKING INTERMODAL

Se muestra a lo largo del presente informe la importancia de las lineas que realizan el trayecto del corredor que va desde la
capital hacia la zona sur, desde Las Palmas de Gran Canaria hasta los Municipios de San Bartolomé de Tirajana, Mogadn, y que
recorren en sus pasos intermedios con mayor o mayor numero de paradas, los municipios de Telde, Ingenio, Agiiimes, y Santa
Lucia de Tirajana. Asi, estas lineas (Linea 1: Las Palmas-Mogdn, Linea 5: Las Palmas-Faro Maspalomas y Linea 8: Las Palmas-
Doctoral), realizan paradas a lo largo de los municipios en su franja aledafa a la GC1, sin realizar trayectos que recorran los
municipios (desde costa a medianias), por lo que ejercen de lanzaderas para las personas que se desplazan desde los municipios
hacia la capital o zona sur, o en sentido contrario, desde la capital o zona sur hacia los municipios.

En este apartado analizamos los recorridos realizados en la actualidad por la Linea 8 Las Palmas-Doctoral. Se extrae de la web
de Global lo siguiente, en relacion a horarios, frecuencias y paradas:

—— Lista de paradas

-
,ﬁc = global === LB, doce= glzbal N .
ESTACION SANTA CATALINA (ANDEN 24-25)
Ayuntamiento de Las Palmas de 6.C.
s L (nea Juan XXILT
L tnea Estacion San Telmo (andén 14)
Parque Santa Isabel (sur)
DOCTORAL > LAS PALMAS DE G.C. FUESFD Guardia Civil
LAS PALMAS DEG.C. %, DOCTORAL (SEMIDIRECTD) o isasiduty el Hospital Insular (sur)

SANTA CATALTNA {SEMIDIRECTO) Cruce Hoya de la Plata

Cruce de Melenara
Cruce de Arinaga (6C100)
Cruce de Arinaga
Barranco de Balos

Cruce de Bales

Cruce de Sardina

rrrrrr
E ra de Verdugo

Parque La Libertad

C.C. La Ciel

Avenida de Canarias
Supermercado Doctoral
Doctoral

Franchy Roca, 23

Bequer, 2

Parque Molino Machao
Cruce Aldea Blanca (GC105)
Aldea Blanca

Cruce Aldea Blanca (GC500)
El Rodeo

Casas del Conde

Centro Penitenciario Las Palmas IT
Finca Condal

Juan Grande

Entrada Castillo del Romeral
Club Jubilade (Farmacia)
Castillo del Romeral
SALINAS DEL MATORRAL
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Analisis de las Lineas

Linea 8: Las Palmas de Gran Canaria — Doctoral (Semidirecto) VS PARKING INTERMODAL

De la parada de Melenara (TM. Telde) pasa directamente a la parada de Cruce de Arinaga GC100 (TM. Agiiimes). En este
apartado analizamos los recorridos realizados en la actualidad por la Linea 8 Las Palmas-Doctoral. Se extrae de la web de Global
lo siguiente, en relacion a horarios, frecuencias y paradas:

* Se propone, aprovechando la existencia de esta linea, y la existencia de paradas en la
franja adyacente a la GC1 en Ingenio, incluir dentro del recorrido de la linea 8, paradas A i, 8 N
en el TM de Ingenio. Asi, se podrian incluir paradas en esta linea en la zona de la % N, P
Rotonda de las Puntillas, donde ya existen paradas (utilizadas por las lineas 1 y 5). s

* Por similitud de territorio y poblacion, se considera, sin embargo que el ratio
Paradas/Poblacion de referencia tendria que ser el del municipio de Agiiimes de
0.0061% del municipio de Agiiimes, le corresponderian a Ingenio serian 2 paradas.

* Visto lo anterior, se realiza la propuesta de incluir, al municipio de Ingenio dentro de la
ruta que realiza la linea 8, con el uso de 2 paradas (ya existentes) en la zona de la
Rotonda de las Puntillas. Esto contribuiria a ejercer de efecto lanzadera para los
ciudadanos que se desplazaran desde Ingenio hacia Las Palmas o la Zona Sur o desde
las Palmas. -9
* Se estima conveniente realizar una simulacion del recorrido que podria realizar la linea
8 para poder entrar en Ingenio, mediante recorridos ya utilizados por otras lineas vy,
por lo tanto, contando a su vez con paradas existentes. Se plantean las siguientes
alternativas:
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RECORRIDO DE LA LINEA 8 EN SU PASO POR AGUIMES Y SANTA LUCIA

I En el recorrido existen paradas (38 paradas) en todos los municipios de paso, excepto en Ingenio:
) e Las Palmas de Gran Canaria: 8 paradas (21%)
3 o «  Telde: 1 parada (2,6%)
*  Agiiimes: 2 paradas (5,3%)
*  Santa Lucia de Tirajana: 15 paradas (39,5%)
*  San Bartolomé de Tirajana: 12 paradas (31,6%)

De la parada de Melenara (TM. Telde) pasa directamente a la parada de Cruce de Arinaga GC100 (TM. Agiiimes).

) Lista de paradas
Montana

acss Agiiimes los Vélez

ESTACION SANTA CATALINA (ANDEN 24-25)

o Ayuntamiento de Las Palmas de G.C.
Juan XxIIL

Estacion San Telme (andén 14)

Parque Santa Isabel (sur)

Puesto Guardia Civil

Hespital Insular (sur)

Cruce Hoya de la Plata

Cruce de Melenara

Cruce de Arinaga (5C100) B

Cruce de Arinaga

Barrance de Balos

Cruce de Balos

Cruce de Sardina

{6c100]

AT

La Goleta

acias &= 49 min

Correos

: Era de Veraugo
Lo Parque La Libertad
Poligono C.C.LaCiel *a,
Industrial Avenida de Canarias "
de Arinaga Supermercads Doctoral

Doctoral ® 9.
Franchy Roca, 23
8equer, 2 Y;
Pargue Moline Mochao .‘é
Cruce Aldea Blanca (6C105)
Aldea Blanca
Cruce Aldea Blanca (6C500)
£l Rodeo
Casas del Conde
Centro Penitenciario Las Palmas 1T
Finca Condal
Juan Grande
Doctoral/ Barrang{lillo Entrada Castillo del Romeral
Club Jubilado (Farmacia)
Castillo del Romeral
SALINAS DEL MATORRAL

Casa Santa ~Porii
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RECORRIDO DE LA LINEA 8 EN SU PASO POR AGUIMES Y SANTA LUCIA

i

Para llegar al Doctoral, la guagua sale de la GC1 a la altura del Pl de Arinaga,
y realiza su recorrido de manera paralela a la misma.

En el trayecto por Agiiimes, afronta 2 paradas, recorriendo unos 3,8 Km

Google Maps Correccién con Decreto 1514/2018
Distancia Velocidad Veloc corregida Tiempo Tiempo
Trayecto Tiempo (min) 8 A P X N¢ paradas ) p' Tiempo Total
(Km) (Km/H) (km/H) Corregido (min) Subida/bajada
LP-SUR 2,1 4 31,50 28,88 4,36 2 4,00 8,36
SUR-LP Opcion A 0,75 1 45,00 41,25 1,09 1 2,00 3,09
SUR-LP Opcion B 2,7 4 40,50 37,13 4,36 3 6,00 10,36
Agiliimes 3,8 6 38,00 41,45 5,50 2 4,00 9,50

En su recorrido por Agiiimes, la linea 8 recorre unos 3,8 Km, empleando 9,5 minutos, con 2 paradas.

La propuesta de inclusion de Ingenio en la Linea 8 supone:

en direccion SUR-LP 0,75 Km, empleando 3,09 minutos, con 1 parada

en direccion LP-SUR, 2,7 Km, empleando 8,36 minutos, con 2 paradas
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Analisis de las Lineas

Linea 8: Las Palmas de Gran Canaria — Doctoral (Semidirecto) VS PARKING INTERMODAL

Se estima conveniente realizar una simulacion del recorrido que podria realizar la linea 8 para poder entrar en Ingenio,
mediante recorridos ya utilizados por otras lineas y, por lo tanto, contando a su vez con paradas existentes. Se plantean las

siguientes alternativas:

En sentido Las Palmas-Sur:

Tomando como punto de origen la entrada
desde la GC1 hacia Ingenio y como punto de
partida la salida nuevamente otra vez a la
GC1. Supone un recorrido en turismo de 4
minutos, recorriendo una distancia de 2,1
km. En el recorrido abarcaria a las paradas
existentes n® 5031 Cruce Las Puntillas, 5021
Las Majoreras.

En direccion LPGC-SUR, la inclusion de
Ingenio en el recorrido de la linea 8, en su
paso por la GC1, supone un incremento de
tiempo de 8,36 minutos, y una distancia
extra recorrida de 2,1 Km.
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Analisis de las Lineas

Linea 8: Las Palmas de Gran Canaria — Doctoral (Semidirecto) VS PARKING INTERMODAL

En sentido Sur-Las Palmas existen dos alternativas:

Alternativa A)

Tomando como punto de origen la entrada desde la
GC1 hacia Ingenio y como punto de partida la salida
nuevamente otra vez a la GC1. Supone un recorrido
en turismo de 1 minuto, recorriendo una distancia de
0,75 km. En el recorrido abarcaria a la parada
existente n2 5042 Las Puntillas (esta parada la
utilizan entre otras las lineas 1, 5, 11...)

La inclusidon de Ingenio en el recorrido de la linea 8,
en su paso por la GC1, supone un incremento de
tiempo de 3,09 minutos, y una distancia extra
recorrida de 0,75 Km.

LAS PUNTILLAS
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Analisis de las Lineas

Linea 8: Las Palmas de Gran Canaria — Doctoral (Semidirecto) VS PARKING INTERMODAL

Alternativa B)

Tomando como punto de origen la entrada desde la
GC1 hacia Ingenio y como punto de partida la salida
nuevamente otra vez a la GC1. Supone un recorrido
en turismo de 4 minutos, recorriendo una distancia
de 2,7 km. En el recorrido abarcaria a las paradas
existentes n2 5031 Cruce Las Puntillas, 5021 Las
Majoreras Las Puntillas, y n2 5042 Las Puntillas.

La inclusidon de Ingenio en el recorrido de la linea 8,
en su paso por la GC1, supone un incremento de
tiempo de 10,36 minutos, y una distancia extra
recorrida de 2,7 Km.

Lineas que paran agul
Lineas que paran aqui
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Analisis de las Lineas

Linea 8: Las Palmas de Gran Canaria — Doctoral (Semidirecto) VS PARKING INTERMODAL

A la hora de dimensionar las rutas en lo referente a las distancias recorridas y a los tiempos empleados, se parte de una
herramienta, el Google Maps, la cual determina distancias y tiempos entre dos puntos geogrdficos. Se realiza un ajuste
atendiendo al Real Decreto 1514/2018, de 28 de diciembre, por el que se modifica el Reglamento General de Circulacion (para
austar lis cdlculos de turismos a autobuses y por tipo de via). A su vez, hay que tener en cuenta el tiempo de subida y bajada de
los usuarios en las paradas, estableciéndose en 2 minutos por parada. Asi:

Google Maps Correcclén con Decreto 15142018
Trayecto m?;:'fa Tiem po (min) Vr;:}ﬁd Vela:ho:; :ﬁg ida “emﬂ?:ﬁ‘:mg tdo N2 paradas Suh.ll-‘liz;nbp:j'ada Tlempo Total
LP-SUR 2,1 4 31,50 28,88 4,36 2 4,00 8,36
SUR-LP Opecldn A 0,75 1 45,00 41,25 1,09 1 2,00 3,09
SUR-LP Opeléin B 2,7 4 40,50 37,13 4,36 3 6,00 10,36

Por lo tanto, en direccion LPGC-SUR, la inclusion de Ingenio en el recorrido de la linea 8, en su paso por la GC1, supone un
incremento de tiempo de 8,36 minutos, y una distancia extra recorrida de 2,1 Km.

A su vez, en direccion SUR-LPGC, dependiendo de la opcion estudiada:

OPCION A (pasando unicamente por la parada de las Puntillas): la inclusion de Ingenio en el recorrido de la linea 8, en su paso
por la GC1, supone un incremento de tiempo de 3,09 minutos, y una distancia extra recorrida de 0,75 Km.

OPCION B (accediendo a través de la rotonda de las puntillas y llegando hasta la rotonda de interseccién de CV Ingenio y C
Majoreras): la inclusion de Ingenio en el recorrido de la linea 8, en su paso por la GC1, supone un incremento de tiempo de
10,36 minutos, y una distancia extra recorrida de 2,7 Km.

61



RESUMEN EJECUTIVO. SERVICIO Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL DIAGNOSTICO RELATIVO A LA SITUACION ACTUAL DE LA
MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE INGENIO (Estudio pormenorizado de la prestacion del Servicio Publico de Taxis y Servicio Publico de Transporte Regular de Viajeros)

5. EL SERVICIO PUBLICO DE TRANSPORTE REGULAR DE PASAJEROS. GUAGUAS

5.3 Analisis de las Lineas

PARKING INTERMODAL

De manera complementaria a esta actuacion, se plantea, la creacion de bolsas de aparcamiento en la zona de la Rotonda de las
Puntillas y Majoreras, a modo de parking intermodal, tomando como referencia un caso de éxito ya implementado en Gran
Canaria, como es el caso del:

Parking intermodal ubicado en la zona de Las Arenas-El Rincon,, promovido por el Ayuntamiento de las Palmas de Gran Canaria
y gestionado a través de Sagulpa (SOCIEDAD MUNICIPAL DE APARCAMIENTOS DE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA, S.A.).

Este parking, de unos 25.000 m? de superficie, dispone de una capacidad para mds de 1.000 vehiculos. Las actuales modalidades
de pago (Abonos y tarifas de rotacion), diferencian el tiempo de estacionamiento por horas: menos de una hora, hasta dos
horas, y el resto hasta un maximo de 24 horas. Uno de los aspectos mds destacables de esta iniciativa es que el pago del bono
mensual del parking da posibilidad de acceso gratuito al servicio de guaguas municipales, con el que trasladarte (ida+vuelta) al
punto destino en la ciudad Las Palmas de Gran Canaria.

Aparcamientos de Rotacion

Intermodal Del Rincon

HORARIOS Y TARIFAS

TemgoraTEnte A0 hay ABGA0S IERONIBSES.
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Analisis de las Lineas

PARKING INTERMODAL

Se plasman a continuacion varias superficies que podrian
ser optimas (estudiar la viabilidad técnico econdmica)
para la implantacion del parking intermodal:Parking
intermodal ubicado en la zona de Las Arenas-El Rincon,,
promovido por el Ayuntamiento de las Palmas de Gran
Canaria y gestionado a través de Sagulpa (SOCIEDAD
MUNICIPAL DE APARCAMIENTOS DE LAS PALMAS DE
GRAN CANARIA, S.A.).

Se propone el estudio de viabilidad técnica y econdmica
(atendiendo también a aspectos de ordenacion
urbanistica, tipologia de suelos disponibles, etc), para la
creacion de un aparcamiento intermodal en la zona baja
del municipio de Ingenio, junto a la GC1 en la zona de Las
Puntillas — Las Majoreras. Esta solucion daria opciones de
interconexion a los residentes en el municipio, que podrian
llegar con sus vehiculos al parking y de aqui podrian
conectar con su lugar de destino, repitiendo el proceso en
el sentido opuesto. Podria ser una opcion para conectar
los nucleos mds alelados del Carrizal con las paradas de
guaguas que permiten el desplazamiento a la zona de Las
Palmas de Gran Canaria y la Zona del Sur de la isla.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Introduccion

Esta parte del informe se centra en analizar el coste del servicio de Taxis en condiciones normales de
productividad y organizacion, conectado con la realidad actual de las licencias existentes, en base a su
estructura de costes, desglosada en sus distintos componentes y con una descripcidon de los elementos que
conforman la explotacién del servicio.

El Articulo 17 del Decreto 74/2012, de 2 de agosto Consejeria de Obras Publicas, Transportes y Politica
Territorial del Gobierno de Canarias por el que se aprueba el Reglamento del Servicio de Taxi (BOC num. 157
de viernes 10 de agosto de 2012), en su apartado 1b), establece que las tarifas, las tarifas deben garantizar la
cobertura del coste real del servicio en condiciones normales de productividad y organizacion, y permitiran
una adecua da amortizacion y un razonable beneficio industrial, debiendo ser revisadas cuando se produzca
una variacion en los costes que altere significativamente el equilibrio econdmico. El Articulo 2 del mismo
Decreto 74/2012, en su apartado b), vincula ese equilibrio econdmico de la actividad y la suficiencia del
servicio, ademas de a las tarifas, al niUmero de autorizaciones y licencias de la actividad, y en su apartado c)
indica que se debe velar por “La universalidad, accesibilidad, continuidad del servicio y el respeto de los
derechos de los usuarios”. Las tarifas estimadas deberan abarcar la cobertura del coste real del servicio en
condiciones normales de productividad y organizacién, y permitiran una adecuada amortizacion y un
razonable beneficio industrial.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Introduccion

A su vez, atendiendo al Decreto 64/2000, de 25 de abril, por el que se regula el procedimiento para la
implantacion y modificacion de precios de los bienes y servicios autorizados y comunicados de ambito
autondmico, las modificaciones de tarifas de los servicios de competencia local sometidos al régimen de
precios autorizados de ambito autondmico, que no sean prestados por las Corporaciones Locales por si
mismas o mediante dérganos exclusivamente dependientes de ellas, se han de iniciar con la solicitud de la
entidad que los realice ante la Corporacién Local, dirigida al Presidente de la Comisidn Territorial de Precios
correspondiente.

Dicho lo anterior, las tarifas urbanas son competencia municipal, pero para cualquier modificacion sobre las
mismas, se ha de realizar por parte del Ayuntamiento al Gobierno de Canarias la solicitud de variacion,
debiendo la misma estar justificada mediante un informe econdmico que avale los cambios.

Aungue el objeto del informe abarca las tarifas urbanas, es necesario, para estudiar de manera completa el
modelo de negocio del taxi en Ingenio, recoger las tarifas interurbanas.

El presente informe contiene datos y razonamientos de naturaleza econémica, y se realiza un estudio de los
ingresos y costes derivados de la prestacion del servicio, que puedan justificar la modificacion de las tarifas
urbanas.

Se tiene presente el articulado de la Ley 13/2007, de 17 de mayo, de Ordenacién del Transporte por
Carretera de Canarias:
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Introduccion

”

Articulo 57. Transporte urbano.

2. La competencia en la regulacion, planificacion, administracion, financiacion y gestion corresponde a los Ayuntamientos del municipio donde se desarrolle el
transporte urbano. Los municipios seran competentes con cardcter general para la gestion, inspeccion y sancion del transporte publico urbano de viajeros que se
lleve a cabo dentro de sus respectivos términos municipales.

También serdn competentes para la ordenacion de los servicios, asi como el establecimiento del régimen tarifario,

con sujecion a la normativa general sobre precios.

Articulo 81. Principios.

El ejercicio de la actividad de transporte de taxi se somete a los siguientes principios:

a) La intervencion administrativa fundamentada en la necesaria garantia de interés publico para la consecucién de un nivel éptimo de calidad en la prestacion
del servicio.

b) El equilibrio econémico de la actividad y la suficiencia del servicio que se concretan en la limitacion del nimero de autorizaciones y licencias de la actividad y el
establecimiento de tarifas obligatorias.

¢) La universalidad, accesibilidad, continuidad del servicio y el respeto de los derechos de los usuarios.

Articulo 84. Condiciones de prestacion.

En cuanto a las tarifas, su determinacidn y exigencia se somete a lo siguiente:

a) Las tarifas seradn fijadas por el Ayuntamiento, en el caso de las urbanas, y por el Gobierno de Canarias en el caso de las interurbanas y las correspondientes a
zonas de prestacion conjunta y dreas sensibles. En todo caso, su aprobacion queda sujeta a la legislacion sobre precios autorizados.

b) Las tarifas deben garantizar la cobertura del coste real del servicio en condiciones normales de productividad y organizacion, y permitiran una adecuada
amortizacion y un razonable beneficio industrial, debiendo ser revisadas cuando se produzca una variacion en los costes que altere significativamente el
equilibrio econémico.

”

Por otro lado, la Ley 2/2015, de 30 de marzo, de Desindexacion de la economia espafola, que entré en
vigor el dia 1 de abril de 2015, introduce una importante modificaciéon consistente en el
establecimiento de un régimen basado en que los valores monetarios no sean modificados en virtud
de indices de precios o formulas que lo contengan, incluyendo dentro de su ambito de aplicacidon a las
revisiones de cualquier valor monetario en cuya determinacion intervenga el sector publico, como es
el caso de la revisidn de tarifas de precios autorizados. Por este motivo no se ha utilizado el indice de
precios al consumo (IPC) como unico indicador de justificacion. 66
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Introduccion

Es necesario partir del concepto de Tarifa urbana, el cual viene definido, por ejemplo, en el articulo 17 del
Decreto 74/2012, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento del Servicio de Taxi:

”

Articulo 17.- Tarifas.

3. Alos efectos de este reglamento, se diferencian las siguientes clases de tarifas:

a) Tarifa urbana (T1). Es aquella que se aplica a los servicios que discurran integramente por zonas urbanas, dentro de los limites territoriales establecidos por el
ayuntamiento correspondiente.

”

A fin de darle sentido al estudio de las tarifas urbanas, se ha enfocado el estudio en el Municipio de Ingenio,
el cual tiene una ubicacidon en el territorio, y unas caracteristicas y una idiosincrasia, que tienen que ser
consideradas. Los datos que se exponen en el informe y que proceden de distintas entidades, observatorios
u otras instituciones, publicas o privadas, sirven como orientacidén general, pero evidentemente nos son la
unica fuente utilizada ni sustituyen al estudio especifico.

Se tienen en cuenta las circunstancias en la que se desempefa la actividad del taxi en Ingenio, pero no
podemos dejar de lado las circunstancias globales y externas que han afectado, afectan y pueden afectar al
sector, tales como los conflictos bélicos de Israel-Palestina y Rusia-Ucrania, con el impacto sobre materiales y
transporte, o los incrementos en el precio de la energia y los combustibles.

Cabe destacar también la subvencidn dirigida a usuarios del transporte del 100 % (Gratuidad del Transporte
Publico) de guaguas urbanas e interurbanas, y el impacto sobre el sector del taxi (mds detalle en apartado de
Transporte Publico).
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Metodologia de analisis del sector Taxis

Desde una oOptica econdmica, se ha seguido un esquema metodoldgico estudiado y ordenado, donde se ha
primado la participacién activa de los verdaderos conocedores del sector, los profesionales que explotan el
servicio de taxi en Ingenio.

Se ha partido de varias reuniones iniciales con personal municipal responsable del drea de Movilidad y
Transporte del Ayuntamiento de Ingenio, en la que se han establecido la hoja de ruta a seguir y los hitos mas
importantes del proceso.

Por otro lado, se han mantenido encuentros con los responsables de las asociaciones relacionadas con el
sector del taxi en Ingenio:

- ASOCIACION DE EMPRESARIOS TAXISTAS DE INGENIO.
- ASOCIACION RADIO GESTION DEL TAXI DE LA VILLA DE INGENIO.
- ASOCIACION DE TAXISTAS ASALARADIOS DE INGENIO (ATAVI) (Sindicato).

A su vez, se ha mantenido reuniones con responsables de la empresa responsable del servicio de
apuntadores en el Aeropuerto de Gran Canaria:

- SGMAS SOFTWARE

- Cabe destacar la participacion residual (5% de formularios ejecutados) del sector a la hora de entregar
los formularios.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Metodologia de analisis del sector Taxis

Se ha seguido el siguiente esquema metodoldgico para el desarrollo del estudio:

Los datos de base para el estudio se obtienen principalmente de:

Fuentes Secundarias:

- Informes del Sector

- Informaciones publicadas por fabricantes de Vehiculos y Proveedores en general
- Publicaciones oficiales de precios de combustibles, absentismo,

- VIl Convenio colectivo nacional para el sector de auto-taxis.

- Normativas varias.

Fuentes Primarias:

- Encuestas a los Titulares de las Licencias (por en papel, andnimas...). En este caso, se han tenido que
obtener y estimar datos por otras vias, al no tener apenas participacion del sector en el desarrollo de los
formularios.

- Informacién del Registro de Licencias del Ayuntamiento de Ingenio.

- Informacion recibida por los responsables Municipales

- Entrevistas a los Titulares de las Licencias

- Reuniones con los responsables de la Asociaciones del sector existente en el Municipio
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Metodologia de analisis del sector Taxis

Se realizara un analisis de ingresos y costes, para estimar la rentabilidad por unidad y el punto de equilibrio.
Se estableceran intervalos de confianza, en base a medias y se aplicaran las correspondientes correcciones
estadisticas. Se realizard un analisis de ingresos, tomando estimaciones de la Carrera Media, teniendo en
cuenta la estacionalidad semanal (lunes a viernes; sdbados; domingos y festivos, etc), mensual y anual, y
tomando datos del estudio de campo y de estudios comparados. Entre los costes de explotacion se
analizaran al mayor detalle posible, con vehiculo tipo, referenciandolos en su caso al numero de kildmetros
recorridos y numero de conductores por vehiculo. En base a la informacion obtenida de las encuestas y
entrevistas, se identifican diferentes regimenes de explotacion del servicio de autotaxi:

- 1) Exclusivamente por el Titular de la Licencia
- 2) Exclusivamente por personal asalariado.
- 3) De forma conjunta por el Titular mas asalariado/os.

Se ha considerado, que, desde el punto de vista del “modelo de negocio”, esta segregacion se reduce a tres
situaciones:

- 1) 1 persona. Un unico conductor que trabaja el taxi (ya sea titular, o asalariado).

- 2) 2 personas. Dos conductores que trabajan el taxi (pueden ser 2 asalariados, o un titular mdas un
asalariado).

- 3) 3 personas. Tres conductores que trabajan el taxi (pueden ser 3 asalariados, o un titular mas 2
asalariado).
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Metodologia de analisis del sector Taxis

Asimismo, como resultado del tratamiento de la informacidn obtenida, principalmente suministrada por los
titulares entrevistados y titulares encuestados, se obtiene un ndmero medio de kildbmetros recorridos
anuales, un nimero medio de horas de prestaciéon de servicio/dia, diferenciando segin régimen de
explotacidn.

De manera general, las fuentes primarias suelen servir para realizar hipotesis, calcular estructuras de costes,
construir indicadores, etc, y las fuentes secundarias complementan datos que no se pueden obtener de las
fuentes primarias y ademas sirven para validar datos, ratios etc. En este caso, la reducida participaciéon del
sector ha hecho que las fuentes secundarias tengan un peso mayor de lo habitual en esta clase de estudios.

Se ha desarrollado un formulario/encuesta cuyos destinatarios son los titulares de las licencias de Taxi. El
formulario se le ha hecho llegar al 100% de licencias, a través de la Asociacion a la que pertenecen y se le ha
hecho llegar también al Ayuntamiento.

El formulario ha sido validado en otros estudios de analisis de tarifas urbana en otros municipios de Gran
Canaria. El mismo es andnimo, preservando en todo momento la privacidad de los que han querido
participar en el proceso. La participacién del formulario ha sido casi nula, es decir, del 5%. El formulario trata
de dar una vision global del servicio, e incluye:
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Metodologia de analisis del sector Taxis

Entre los costes de explotacidon se han analizado los maximos posibles, con vehiculo tipo, referenciandolos en
su caso al numero de kildmetros recorridos. Entre los costes:

Costes Fijos (independientes a los Km recorridos):

- Costes de Personal (salario y sequridad social

- Costes de seguro

- Costes Impuesto de Circulacion

- Costes de ITV

- Taximetro (mantenimiento e inversion inicial)

- Costes Alquiler Garaje

- Coste Datdfono

- Coste de Adquisicion vehiculo, Amortizacion, Préstamo bancario/letra
- Licencia (Ayto., a terceros, herencia...). Coste. Amortizacion

- Costes de puesta en marcha (pintado, rotulado, tasas, ITV inicial, ITV modificacion).
- Costes asociacion

- Costes asesoria laboral y/o fiscal

- Impuestos

Costes Variables (varian en funcion de los Km recorridos):

Costes de Combustible (Gasolina, Diesel, Hibrido, GLP, Eléctrico Puro). Consumo Litros/km. Coste €/I
- Cambio de Neumadticos, Aceite, filtro aceite, filtro del aire, Filtro habitdculo, Valvulina caja, Pastillas de Freno DLT y TR,

Correa. Frecuencia de cambio, costes unitarios. 2
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Metodologia de analisis del sector Taxis

En el presente informe refleja los siguientes aspectos, entre otros:

- Tarifas vigentes, asi como la propuesta de las nuevas tarifas, indicando, en su caso, el porcentaje del
incremento.
- Memoria en la que se justifica la conveniencia de las nuevas tarifas propuestas.
- Estudio econémico que comprende:
Descripcion del servicio de los taxis.
La estructura de costes, desglosada en sus distintos componentes.

No serd objeto del presente informe determinar la idoneidad de las tarifas interurbanas mismas, pero es
necesaria tenerlas en cuenta, sobre todo a la hora de determinar los ingresos de los taxistas.

Para desarrollar el estudio se han considerado las siguientes premisas:

- Los datos de costes e ingresos, utilizados por la consultora para definir la propuesta de las nuevas tarifas
(en su caso) ha sido consensuados con los trabajadores que explotan el servicio de Taxi en el municipio
de Ingenio, mediante las entrevistas pormenorizadas.

- La propuesta de variacidn, no es definitiva, ya que corresponde al ayuntamiento de Ingenio, solicitar al
Gobierno de Canarias la actualizacidén, en su caso, de las nuevas tarifas, presentando para ello el
presente informe.

- El porqué de los taxis y la doble lectura (Publico/Privado): Servicio publico que prestan auténomos o
empresas privadas cuyo principal objetivo es dar continuidad y calidad al transporte publico en el
municipio de Ingenio.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Metodologia de analisis del sector Taxis

Una vez se ha realizado el analisis del modelo de negocio, caracterizado a Ingenio, y definiendo la estructura
de costes y la estimacion de ingresos, se realiza la propuesta de nuevas tarifas y se establecen una serie de
conclusiones al informe. Resumiendo:

- Reuniones iniciales (Ayuntamiento, Taxistas...).

- Reuniones grupales y pormenorizadas, sesiones de trabajo participativo.

- Solicitud al Ayuntamiento de Ingenio de informacién y datos

- Analisis de fuentes secundarias existentes.

- Entrega de formulario a los Taxistas: Ingresos, Estructura de costes de sus operaciones
- Analisis de la documentacion. Procesamiento de datos.

- Realizacién de propuestas de nuevas tarifas.

- Conclusiones del informe.

Se ha considerado clave la participaciéon e implicacion de los verdaderos conocedores del sector, los taxistas
de Ingenio. Se han producido encuentros y reuniones con las tres asociaciones del sector del taxi en el
municipio.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Aspectos a considerar

El Articulo 17 del Decreto 74/2012, de 2 de agosto Consejeria de Obras Publicas, Transportes y Politica
Territorial del Gobierno de Canarias por el que se aprueba el Reglamento del Servicio de Taxi (BOC num. 157
de viernes 10 de agosto de 2012), en su apartado 1b), establece que las tarifas, las tarifas deben garantizar la
cobertura del coste real del servicio en condiciones normales de productividad y organizacion, y permitiran
una adecuada amortizacion y un razonable beneficio industrial, debiendo ser revisadas cuando se produzca
una variacion en los costes que altere significativamente el equilibrio econdmico. El Articulo 2 del mismo
Decreto 74/2012, en su apartado b), vincula ese equilibrio econdmico de la actividad y la suficiencia del
servicio, ademas de a las tarifas, al nUmero de autorizaciones y licencias de la actividad.

Cémo se ha puesto de relieve a lo largo del presente informe, los ingresos obtenidos por los titulares de
licencias de auto-taxi del municipio de Ingenio tienen dos fuentes de ingresos muy diferenciadas:

A) Los dias de turno en el Aeropuerto de Gran Canaria, donde los ingresos proceden fundamentalmente de servicios
prestados con origen en el mencionado aeropuerto.

A) Los dias que no tienen turno en el Aeropuerto de Gran Canaria, donde los ingresos proceden integramente de servicios
prestados con origen en el término municipal de Ingenio, y discurren fundamentalmente con destino en el mismo término
municipal bajo tarifa urbana. (Tarifa urbana (T1). Es aquella que se aplica a los servicios que discurran integramente por
zonas urbanas, dentro de los limites territoriales establecidos por el ayuntamiento correspondiente.

A lo largo del analisis econdmico, se aborda la estructura de costes, desglosada en sus distintos
componentes, con una prevision de gastos e ingresos del servicio del autotaxi en su conjunto, para llegar a
fundamentar la segregacion de la estructura de costes e ingresos proporcional que corresponde a la
actividad donde los ingresos proceden integramente de servicios prestados con origen en el término
municipal de Ingenio, y discurren fundamentalmente con destino en el mismo término municipal bajo tarifa
urbana, que son objeto del presente estudio.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Sistema tarifario actual
Se distinguen dos tipos de tarifas.

Las interurbanas, que son las que discurren entre municipios diferentes, cuya fijacion corresponde al
del Gobierno de Canarias.

Las urbanas, en territorio municipal, o en territorio delimitado al efecto como tal por el Ayuntamiento,
a quien le corresponde la fijacion de precios de dicha tarifa.

Aungue una de las partes del presente estudio tiene por objetivo el analisis de las tarifas urbanas, es
necesario abordar, o tener en cuenta, las tarifas interurbanas, sin que se entre en la idoneidad de estas
ultimas.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Sistema tarifario actual

Zonas determinadas como urbanas

A diferencia de otros municipios, donde si se definen los puntos geograficos en donde es considerada la
tarifa interurbana, frente a la urbana, en la Ordenanza que rige el funcionamiento de los Taxis en Ingenio, no
se establecen dichos limites.

El Ayuntamiento indica, sin embargo, mediante informe técnico municipal, que existen dos puntos
geograficos que marcan el limite de la zona urbana. Estos puntos son los siguiente:
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Analisis de la estructura de las Tarifas de auto-taxis, vigentes actualmente en Ingenio

Tarifas urbanas de auto-taxis para su aplicacion en el
municipio de Ingenio

Importe Orden
de 21 de junio

Observaciones

2023
Incluye mil treinta y dos metros de
Bajada de Bandera recorrido o su equivalencia en
Hora de Espera.
. . Desde las 6:00 hasta las 22:00
Bajada de Bandera diurna 2,70 € hc?:ase 2 asta fas
. Desde las 22.00 hasta las 6.00
Bajada de Bandera nocturna 3,40 € hcf:ase 2 asta fas
. . Entre las 6.00 y las 22.00 horas del
Bajada de Bandera festivos 3,40 € df‘ reas yias oras e
ia festivo
Bajada de Bandera los dias 24 y 31 de diciembre y 5 de enero 3,40 € De 6.00 a 22.00 horas
Kildmetro recorrido 0,75 € (diurno y nocturno)
Hora de espera 15,40 € (diurnay nocturna)
Suplementos
Cuando el importe de la carrera
Servicio prestado 24 y 31 de diciembre y 5 de enero 6,14 € sea inferior a 6,14 € en horario de
22:00 a 6:00 horas
Servicio a través de Radio-Taxi 0,50 €
Bultos 0,35 €

1.- La Bajada de Bandera, en cualquiera de sus
modalidades, incluye 1.032 metros de recorrido o su
equivalencia en hora de espera.

2.- La Bajada de Bandera nocturna serd de aplicacion
desde las 22.00 horas hasta las 6.00 horas.

3.- La Bajada de Bandera en festivos y Navidad (dias
24 y 31 de diciembre y 5 de enero) serd de aplicacion
desde las 6.00 horas hasta las 22.00 horas.

4.- El importe minimo de percepcion de la carrera de
Nochebuena y Nochevieja y vispera de Reyes (dias 24
y 31 de diciembre y 5 de enero) se aplicard, como
Unica tarifa, en horario de 22.00 a 6.00 horas, para
aquellos recorridos cuya tarifa resultara inferior 6,14
euros.

5.- El salto del taximetro se efectuard de cinco en
cinco céntimos de euro.

6.- Las tarifas, incluidos los suplementos, son de
aplicacion para aquellas carreras que se inicien y
finalicen dentro de la zona urbana que como tal
defina el Ayuntamiento. En los demds casos son de
aplicacion las tarifas interurbanas.

Esta lista de precios se debe exhibir obligatoriamente
en el vehiculo, junto con las aclaraciones expuestas
(del 1-6).

78



RESUMEN EJECUTIVO. SERVICIO Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL DIAGNOSTICO RELATIVO A LA SITUACION ACTUAL DE LA
MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE INGENIO (Estudio pormenorizado de la prestacion del Servicio Publico de Taxis y Servicio Publico de Transporte Regular de Viajeros)

6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Analisis de la estructura de las Tarifas de auto-taxis, vigentes actualmente en Ingenio

El algoritmo actual a través del cual se establece el importe a cobrar por la prestacion del servicio de auto-
taxis en carreras que se inicien y finalicen dentro de la zona urbana que como tal defina el Ayuntamiento
Ingenio, calculando los ingresos por trayecto en base a los diferentes conceptos y elementos que aparecen
en la normativa de tarifas de auto-taxis, que estan vigentes actualmente en el municipio de Ingenio, es el
siguiente:

V=Varr V=0 V<Varr Suplementos
Ingreso= Bdb + Distancia (Km)x €/Km + Tiempo Espera (H) x€/H + Tiempo Espera (H)x €/H + Radio taxi + Bultos

- Bajada de Bandera (Bdb): (€/trayecto). Es la cantidad minima que debe pagarse para hacer un recorrido
en taxi (independientemente de la distancia recorrida o del tiempo empleado). Incluye una distancia
(metros recorridos) o su equivalencia en “Hora de Espera” (horas de espera). En el Municipio de Ingenio
la “Bdb” asciende a 2,70 €/trayecto e incluye 1.032 metros o su equivalencia en hora de espera.

- Kilémetro recorrido: (€/km). El servicio de auto-taxi se paga por distancia recorrida, multiplicando por
una tasa la distancia recorrida menos los 1.032 metros incluidos en la bajada de bandera. En el
municipio de Ingenio asciende a 0,75 €/kildmetro recorrido a partir de los 1.032 metros incluidos en la
bajada de bandera.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Analisis de la estructura de las Tarifas de auto-taxis, vigentes actualmente en Ingenio

- Hora de espera: (€/hora). El servicio de auto-taxi se paga por tiempo de espera. Incluso cuando el
vehiculo circula por debajo de una determinada velocidad denominada “velocidad de arrastre”, el
importe a cobrar en el taximetro no avanza por distancia recorrida, sino por tiempo transcurrido en base
a esta tarifa. En el municipio de Ingenio asciende a 15,40 €/hora de espera.

- Suplemento por radio taxi: De aplicacion cuando el servicio ha sido contratado por el ciudadano a
través de un servicio de “radio-taxi”. Segun el articulo 17.2 del Reglamento del Servicio de Taxi, las
tarifas seran de aplicacion desde el lugar donde sea recogido el pasajero. No obstante, en los supuestos
en que el servicio sea contratado por radio-taxi, teléfono u otra modalidad de comunicacién electrdnica,
las tarifas se aplicaran desde el momento de la contratacién, sin perjuicio de los limites que puedan
establecerse para el tramo de desplazamiento hasta el lugar de recogida y de los suplementos de tarifas
gue puedan establecer los respectivos ayuntamientos. A través de este suplemento el Ayuntamiento de
Ingenio hace homogéneo este coste para cualquier usuario del servicio de auto-taxi en su modalidad de
tarifa urbana, con independencia del barrio donde resida, y de donde parta el taxi que presta el servicio,
mas aun cuando no todos los barrios cuentan con parada oficial, y la configuracion geografica del
municipio podria penalizar unas ubicaciones frente a otras, dentro del propio ambito de tarifa urbana.
En el municipio de Ingenio asciende a 0,50 €/trayecto.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Analisis de la estructura de las Tarifas de auto-taxis, vigentes actualmente en Ingenio

- Suplemento por bultos: El Articulo 23 del Reglamento del Servicio de Taxi, que regula los derechos y
deberes de los usuarios del taxi, establece en su apartado 1.h) que los usuarios del servicio de taxi gozan
del derecho al transporte gratuito de su equipaje, el cual no podra exceder de cincuenta kilogramos para
los vehiculos de hasta cuatro plazas de pasajeros, y de sesenta kilogramos para los de superior
capacidad, siempre que el volumen de los equipajes permita introducirlos en el maletero o en la baca
del vehiculo, si dispusiese de ella, sin contravenir las normas sobre trafico y seguridad vial, facturandose
el exceso de equipaje sobre las cifras anteriores segun las tarifas aprobadas. En el municipio de Ingenio
el suplemento asciende a 0,35€/trayecto, aunque segun la informacion que se extrae de los tickets
facilitados por varias licencias de taxi, no lo estan aplicando o muy residualmente.

- Ademas, en las tarifas urbanas vigentes actualmente en el municipio de Ingenio, en los servicios
prestados los dias 24 y 31 de diciembre y 5 de enero en horario de 22:00 a 6:00 horas, se aplica un
“Minimo de Percepcion” de 6,14 €/recorrido para aquellos recorridos cuya tarifa nocturna resultara
inferior a ese importe.

- Saltos: Actualmente en el municipio de Ingenio el salto del taximetro se efectua de cinco en cinco
céntimos de euro. En importante matizar lo siguiente respecto al concepto “Saltos”.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Analisis de la estructura de las Tarifas de auto-taxis, vigentes actualmente en Ingenio

- Se diferencia entre “distancia” y “tiempo”. Es decir, el taximetro no solo salta 0,05 € cuando el taxi
recorre metros, sino que también salta cuando estd parado y trascurre el tiempo.

- Incluso cuando el taxi circula por debajo de una determinada velocidad, el taximetro ya no salta por
distancia recorrida, sino que lo hace por tiempo transcurrido. Y es aqui donde aparece el concepto de
Velocidad de Arrastre (cuyo concepto aparece en la regulacion de las tarifas interurbanas).

- La Velocidad de Arrastre es la velocidad de referencia que determina si el salto de 0,05 € en el taximetro
se produce por distancia recorrida o por tiempo transcurrido. Es decir, si la velocidad de circulacion del
vehiculo es superior a la velocidad de arrastre, el taximetro salta por distancia recorrida (cada ciertos
metros recorridos salta 0,05 €). Si por el contrario, la velocidad de circulacion del vehiculo es menor de
la velocidad de arrastre, el taximetro salta por tiempo (cada ciertos segundos recorridos salta 0,05 €). A
su vez, cuando el taxi estd parado en medio de un trayecto (atasco, semaforo...), y por lo tanto su
velocidad es cero, el taximetro también salta por tiempo (cada ciertos segundos transcurridos parado
salta 0,05€). La Velocidad de arrastre se obtiene de dividir el importe de la tasa del concepto “Hora de
espera” entre el importe de la tasa del concepto “Kildmetro recorrido”. Es decir:

Hora de € 15,40
H Km 20,533 Km/h
V arrastre = fgSpe L = = /
Kilometro € H
recorrido Km 0,75
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Analisis de la estructura de las Tarifas de auto-taxis, vigentes actualmente en Ingenio

- Si la Velocidad de Circulacion del vehiculo es mayor a la Velocidad de Arrastre, el taximetro salta 0,05 €
cada 66,67 metros recorridos.

- Sila Velocidad de Circulacion del vehiculo es menor a la Velocidad de arrastre, el taximetro salta 0,05 €
cada 11,69 segundos transcurridos.

A continuacion de muestra un desarrollo matematico que explica lo anterior, tomando como referencia los

valores actuales de las tarifas urbanas en Ingenio:
- Si Velocidad > Velocidad de Arrastre  €/Km los 0,05 € salta por distancia
- Si Velocidad < Velocidad de Arrastre  €/H los 0,05 € salta por tiempo
- Importe del salto: 0,05 €
- Importe del “kildmetro recorrido” (€/km): 0,75 €/km
- Importe de la “Hora de Espera” (€/H): 15,4 €/H €
Velocidad de Arrastre = 15,40 / 0,75 = 20,53 Km/h
Velocidad de Arrastre = 5,7 metros/segundo
- Cada 66,67 metros salta 0,05 € el taximetro
- Cada 0,06667 Km salta 0,05 € el taximetro
- Cada 11,69 segundos salta 0,05 € el taximetro
- Cada 0,19 minutos salta 0,05 € el taximetro
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Analisis de la estructura de las Tarifas de auto-taxis, vigentes actualmente en Ingenio

Si V>Varr €/km salta por distancia
Si V<Varr €/H salta por tiempo
Importe salto 0,05 €
€/km 0,75 €/km
Cada 66,67 msalta 0,05 € Cada 66,67 m salta 0,05 €
Cada 0,06667 Km salta 0,05€ Cada 0,06667 Km salta 0,05 €
€/H 15,4 €/h
Cada 11,69 sg salta 0,05 € Cada 11,69 sg salta 0,05 €
Cada 0,19 min salta 0,05€ Cada 0,195 min salta 0,05 €
Cada 0,0032 H salta 0,05€ Cada 0,0032 H salta 0,05 €

Varr = (€/h) / (€/km) 20,533 Km/h 5,704 m/sg

V>Varr V=0 V<Varr Suplementos

Ingreso= Bdb + Distancia (Km)x €/Km + Tiempo Espera (H)x€/H + Tiempo Espera (H) x €/H + Radio taxi + Bultos

Bdb €/km (v>varr) |€/H (v=0) €/H (v<varr) |RadioTaxi Bultos Km BDb

Actual 2,70 € 0,75€ 15,40 € 15,40 € 0,50€ 0,35€ 1,032
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Analisis de la estructura de las Tarifas de auto-taxis, vigentes actualmente en Ingenio

Cuando el vehiculo se encuentra circulando por debajo de la velocidad de arrastre (no parado) se encuentra
recorriendo una distancia (la cual sera retribuida en tiempo) y esta distancia habrd que restarla de la
distancia que se vaya a retribuir por €/km.

Asi, tal y como se muestra a continuacion, se simulan varios trayectos de 1 a 7 kildmetros de recorrido
respectivamente y con un tiempo de espera de 1 minuto. A su vez, se parte de la hipdtesis de que de ese
minuto de espera, la mitad el vehiculo esta parado, y la otra mitad esta circulando (V<Varr). Se significa que,
cuando el vehiculo se encuentra circulando por debajo de la velocidad de arrastre (no parado) se encuentra
recorriendo una distancia (la cual sera retribuida en tiempo) y esta distancia habrd que restarla de la
distancia que se vaya a retribuir por €/km.

Nota: Del minuto de espera se estima que la mitad esta parado y la otra mitad en mvto
Tomamos V=Varr=29,533 Km/h
En 1 minuto recorre 0,34222222 km
Medio minuto (30 sg) suponen  0,17111111 Km

Km Min espera Actual

0 3,55 €

4,40 €

5,15 €

5,90 €| Diferentes ingresos por km de trayecto

6,65 € segun tarifa actual

7,40 €

N(fojun | [WIN |-

8,15 €

(SN [FSEQY (RN FEENY TSN RN S

2,1 448 €
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Analisis de la estructura de las Tarifas de auto-taxis, vigentes actualmente en Ingenio

Descripcion General

Ingenio cuenta en la actualidad con 95 licencias de taxis. De estas 95, realmente estan en activo 94, ya que

hay una licencia que no estd activa, por motivos judiciales.

Destaca la existencia de tres asociaciones de taxis:

ASOCIACION DE EMPRESARIOS TAXISTAS DE INGENIO.

Estd integramente formada por titulares de licencia.

EL67,02% (63 licencias) de las licencias pertenecen a este organismo.
https://www.facebook.com/radiotaxilngenio/?locale=es ES

ASOCIACION RADIO GESTION DEL TAXI DE LA VILLA DE INGENIO. D {_‘ T
Formada por titulares y asalariados. AW A
El 20,21% (19 licencias) de las licencias pertenecen a esta asociacion. &

https://www.globaletaxi.com/

Formada unicamente por asalariados. Cuenta con xxx asociados.
https://www.facebook.com/p/ATAVI-100093134003753/? rdr

<.
ASOCIACION DE TAXISTAS ASALARADIOS DE INGENIO (ATAVI) (Sindicato).

ATAVI

-

El 12,76% (12 licencias) de licencias no se encuentran adheridas a ninguna asociacion.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS
Analisis de la estructura de las Tarifas de auto-taxis, vigentes actualmente en Ingenio

Descripcion General

En cuanto a los regimenes de explotacion de los taxis encontramos los siguientes datos:

Conductores en taxi Licencias % Ndmero de . .
i Licencias %
Conduce unicamente el Titular 35 37,23% O
Conducen el Titular + 1 Trabajador 18 19,15% Taxis con 1 conductor 64 68,09%
Conducen el Titular + 2 Trabajadores 1 1,06% Taxis con 2 conductores 27 28,72%
Conduce tnicamente 1 Trabajador (Titular ejerce otra act) 8 8,51% Taxis con 3 conductores 3 3,19%
Conducen Unicamente 2 Trabajadores (Titular ejerce otra act) 3 3,19%
Conducen Unicamente 3 Trabajadores (Titular ejerce otra act) 1 1,06% :
Situacion del Titular Titulares de %
. . (]
Excedencia y explotacion a través del conductor (con 1 trabajador) 1 1,06% licencia
- - - - o
Conduce tnicamente 1 Trabajador (Titular jubil total) 20 21,28% Ejerce como conductor P 57,45%
Conducen tnicamente 2 Trabajadores (Titular jubil total) 6 6,38% Ejerce en actividad N 12 77%
Conducen tnicamente 3 Trabajadores (Titular jubil parcial) 1,06% distinta al taxi '
Excedenciay
Conductores en taxi Licencias % explotacién a través del 1 1,06%
duct
Conduce Unicamente el Titular 35 37,23% _con_ ,uc = :
T - - Jubilacién parcial 1 1,06%
Conducen el Titular + 1 Trabajador 18 19,15% Jubilacién total 26 27.66%
Conducen el Titular + 2 Trbajadores 1 1,06%
Conduce unicamente 1 Trabajador (Titular no ejerce) 29 30,85%
Conducen unicamente 2 Trabajadores (Titular no ejerce) 9 9,57%
Conducen unicamente 3 Trabajadores (Titular no ejerce) 1,06%
Conducen unicamente 3 Trabajadores (Jub parcial) 1 1,06%
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Descripcion General

Si diferenciamos las situaciones de los trabajadores (no titulares).

Situacion de los
u ', Trabajadores %
trabajadores
Asalariado 56 46,28%
Auté |
uténomo co aborador 11 9,09%
familiar
Titulares que.conducen 54 44,63%
taxi
Total trabajadores 121 100,00%

Existen vehiculos P.M.R. adaptados o destinados a personas con movilidad reducida, y vehiculos con varias

capacidades de plazas, con el siguiente detalle:

Tipo de Vehiculo

. . o

(adaptabilidad) Licencias %

Adaptados PMR 9 9,57%
Convencional 85 90,43%

N2 de Plazas | Licencias %
5 77 81,91%
5+1 4 4,26%
6+1 3 3,19%
7 2 2,13%
7+1 2 2,13%
8 3 3,19%
9 3 3,19%

Adaptabilidad de los vehiculos (PMR)
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Analisis de la estructura de las Tarifas de auto-taxis, vigentes actualmente en Ingenio

Descripcion General

Para tener una visidon de la “edad” de los vehiculos que estan operando en el municipio, se exponen los
siguientes datos, en relacion a la fecha de fabricacion de los vehiculos:

Antigiliedad Vehiculos %
<2010 Mas de 15 aios 12 12,77%
2010-2014 | Entre 10y 15 aiios 13 13,83%
2015-2019 | Entre 5y 10 afios 43 45,74%
2020-2024 | Menos de 5 anos 26 27,66%

El 12,77 % de los vehiculos cuenta con mas de 15 aios de fabricacion, el 13,83% se encuentra entre 10y 15
anos de fabricacidn, entre 5 y 10 afos tenemos el 45,74%, y con menos de 5 afios, el 27,66% de los vehiculos.
El 26,6% de los vehiculos tiene mas de 10 afios de antigliedad.

Marca Licencias %
Citroen 1 1,06%
Dacia 22 23,40%
Las marcas de los vehiculos licencias de taxi se detallan asi: Ford ! 1,06%
Kia 1 1,06%
Mercedes 15 15,96%
Nissan 1 1,06%
Opel 2 2,13%
Renault 10 10,64%
Skoda 1 1,06%
Toyota 40 42,55% 39
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Analisis de la estructura de las Tarifas de auto-taxis, vigentes actualmente en Ingenio

Descripcion General

Atendiendo al tipo de motor y combustible que utilizan:

Tipo de [\ %
Combustible/Motor | licencias ?
DIESEL 56 59,57%
I ° Vé . . °
GASOLINA 3 3,19% El 5?,57 % _de los vehiculos 'Elef\en mot,or (_jlesel, el ?.1,91 % de.los
HIBRIDO/GASOLINA 30 31,91% vehiculos tienen motores hibridos (eléctrico+gasolina). No existe
HIBRIDO/GLP 1 1,06% niNgun vehiculo eléctrico.
GLP 3 3,19%
GASOLINA/GLP 1 1,06%
ELECTRICO 0 0,00%

Atendiendo al precio de compra de los vehiculos, se ha estimado el mismo utilizando la Orden
HFP/1396/2023, de 26 de diciembre, por la que se aprueban los precios medios de venta aplicables en la
gestion del Impuesto sobre Transmisiones Patrimoniales y Actos Juridicos Documentados, Impuesto sobre
Sucesiones y Donaciones e Impuesto Especial sobre Determinados Medios de Transporte, publicada en el
BOE Num. 311 de fecha Viernes 29 de diciembre de 2023, determinando el valor de vehiculos segun marca,

modelo y aino comercial):

Precio medio de compra de vehiculos Precio medio de compra de vehiculos
Media Total | Media CONV | Media GRANDES | Media PMR Media Total | Media Hibrido | Media Gasolina | Media Diesel | Media GLP
21.289,89 20.628,77 26.700,00 22.444,44
21.403,80 24.790,32 19.866,67 19.122,00 22.733,33
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Sectorizacion

De cara a la gestion del Taxi se consideran 5 sectores, estando las paradas asociadas a los mismos:

Sector 1: Desde la Plaza de La Candelaria hasta n260 (aproximado) de la Avenida América.

Sector 2: Desde n260 Avenida América hasta rotonda Avda. de la Hoya.

Sector 3: Desde rotonda Avda. de la Hoya, hacia Carrizal hasta la Rotonda de la Circunvalacion,
por debajo del Instituto.

Sector 4: Desde Calle Alemania hasta Instituto de Carrizal y hacia La Banda (Sur)

Sector 5: Desde calle Alemania hacia el Norte, Barrio Nuevo.

Sector Burrero (Adherido, adyacente al sector 5)

GC-14p
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Vias para solicitar el servicio de taxi.

¢COmo se pueden hacer las reservas de taxis en Ingenio?

Las licencias que pertenecen a la Asociacion de Empresarios Taxistas de Ingenio (63 licencias, el 67,02 %),
estan adscritas a SOCOMTAXI (Sociedad de ComerC|aI|zaC|on del TaX| de Gran Canaria)

Via Web, Teléfono y Whassap

Esta herramienta estd gestionada por una empresa externa (Socomtaxi), que presta también su servicio a otros municipios de
Gran Canaria.

La asociacion Radio Gestion del Taxi de la Villa de Ingenlo (RGT) (19 asociados 20,21%) cuenta con una
plataforma web

Via Web, teléfono

Esta herramienta estd gestionada directamente por los propios asociados.

Para el resto de licencias de Taxi (12 licencias, el 12,76) que no pertenecen a ninguna asociacién, no es
posible realizar la reserva de estos vehiculos por un medio que no sea el habitual de recogida en movimiento
o a través de las paradas.
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La problematica para concretar servicios de Taxi en Ingenio, incidiendo en la Imaginaria

De las encuestas realizadas a los usuarios y analizando la cantidad de taxis que quedan destinados al turno
“pueblo” (Exigencia minima del Ayuntamiento: Con 5-6 taxis en horario de Mafiana, 5-6 taxis en horario de
Tarde y 1 taxi en horario nocturno), se desprende que existe dificultad a la hora de concretar servicios de
taxis en el municipio. Las exigencias minimas de la Administracion llevan a la aleatoriedad las opciones de
qgue hayan mas licencias trabajando el pueblo de las indicadas como minimas.

Este aspecto se acentua en horario nocturno, donde, si el Unico taxi que tiene asignado el horario nocturno
no corresponde a una de las asociaciones, no se dispone de un numero de teléfono u otra via de contacto. A
su vez, los ciudadanos desconocen que licencias pertenecen a cada asociacidon o cuales no pertenecen a
ninguna asociaciony, por lo tanto, el concretar un servicio de taxi nocturno no estd garantizado.

Son varias las posibles alternativas que se deberian de estudiar para poder garantizar el acceso al servicio de
taxi, en el formato de reserva, sin necesidad de acudir a parada o a lo largo de la via, de todos los ciudadanos
del municipio.

La opcidn del teléfono unico para todas las licencias de taxi, es un elemento sobre el que habria que buscar
su encaje técnico y juridico.
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Vias para solicitar el servicio de taxi.

Por otro lado, existen soluciones tecnoldgicas que pueden ser aplicadas por ayuntamientos y organismos
publicos, a fin de mejorar y optimizar la gestidon del sector del taxi.

De manera general las opciones tecnoldgicas que integren a todos los titulares de licencias de taxi en un
municipio deben de buscar optimizar el servicio, mejorar la gestién de los recursos y facilitar la experiencia
tanto a los usuarios como a los taxistas.Se plantean a continuacion 2 alternativas tecnoldégicas:

a)Aplicacion Municipal de Mdvil para Taxis. Plataforma unificada

Crear una aplicacion movil oficial gestionada o autorizada por el ayuntamiento, en la que se integren todos los taxis del
municipio, independientemente de la asociacion a la que pertenezcan. Esto permite que todos los usuarios, independientemente
de su ubicacion o preferencia, puedan reservar un taxi sin necesidad de depender de una app privada. Las funcionalidades de
esta solucion son:

-Solicitar un taxi en tiempo real o hacer una reserva programada.

-Sequir el taxi en tiempo real.

-Informacion sobre tarifas.

-Opcion de pago digital (tarjeta, PayPal, etc.).

-Evaluaciones y comentarios de los usuarios.

Como ejemplo de esta tendencia tenemos la “APP MADRID TAXI”. Esta es una aplicacién oficial de la Comunidad de Madrid,
gue permite a los usuarios solicitar taxis a través de su movil. La app estd gestionada por el Ayuntamiento de Madrid y tiene
como objetivo modernizar el servicio de taxis en la ciudad. Ofrece opciones de pago, seguimiento del taxi y permite ver las
tarifas en tiempo real.

94



RESUMEN EJECUTIVO. SERVICIO Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL DIAGNOSTICO RELATIVO A LA SITUACION ACTUAL DE LA
MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE INGENIO (Estudio pormenorizado de la prestacion del Servicio Publico de Taxis y Servicio Publico de Transporte Regular de Viajeros)

6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Vias para solicitar el servicio de taxi.

b) Software de gestion de flotas centralizadas. Sistemas de Gestion Centralizada

El Software de gestion de flotas centralizadas, permiten a los ayuntamientos gestionar y coordinar los taxis de todos los
titulares de licencia. Los taxistas pueden registrarse en una plataforma centralizada, la cual gestiona las solicitudes de los
usuarios y asigna los viajes de forma equitativa y eficiente. Las funcionalidades de esta solucidn son:

-Distribucién de solicitudes basada en la proximidad del taxi.

-Asignacion de viajes en funcion de la demanda.

-Optimizacion de rutas y tiempos de espera.

-Gestion de horarios y turnos para evitar saturacion de taxis en determinadas areas.

Como ejemplo tenemos el software "Stockholm's Taxi System", utilizado en la ciudad de Estocolmo, en Suecia. Los taxis operan
bajo una red de gestion centralizada para coordinar tanto las solicitudes de los pasajeros como los recursos disponibles.

De las dos alternativas propuestas la plataforma unificada se centra mas en la interaccién entre el usuario y el servicio de
transporte (incluyendo reservas, pagos y calificaciones), mientras que el software de gestion de flotas centralizadas se orienta
mas hacia la gestion operativa interna de la flota, ayudando a la administracién a organizar, optimizar y supervisar las
operaciones de los vehiculos y conductores.

= /A AMB! o @ P <

Como ejemplo de aplicacién se plasma el desarrollado por el SRR B MoRiliats RIEmiTe
organismo publico “Area Metropolitana de Barcelona”, a través
de la APP denominada PICMI TAXI:
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Paradas

En cuanto a paradas de
Taxis en el municipio las
mismas ascienden a 5
principales y 2
secundarias, repartidas en
los 2 nucleos de poblacion
principales. Se extrae del
informe técnico municipal
entregado por el
Ayuntamiento la siguiente
informacion:

Paradas de
Taxis en el TM Direccion Capacidad Notas
de Ingenio
Plaza de la Candelaria. (SECTOR 1) 2 taxis Sin Marquesina par,a usuarios. Sin pérgola
protectora para vehiculos.
Marquesina para usuarios compartida con
. el transporte regular. Pérgola protectora
INGENIO Calle Ledn y Castillo. (SECTOR 2) 8 taxis p, & & P
» para vehiculos y punto de recarga para
3:' vehiculos eléctricos.
o
o Calle Juliano Bonny Gémez junto al 5 taxis Marquesina para usuarios. Sin pérgola
E Centro de Salud de Ingenio. (SECTOR 3). protectora para vehiculos.
o
Calle Avenida de Carlos V junto al 6 taxis Marquesina para usuarios. Sin pérgola
antiguo campo de futbol. (SECTOR 4) protectora para vehiculos.
CARRIZAL
Calle Avenida de Carlos V esquina con la Staxis Marquesina para usuarios. Sin pérgola
calle Avenida de Canarias. (SECTOR 5) protectora para vehiculos.
17 Calle Mijail Gorbachov, junto al Centro 3 taxis Marquesina  para  usuarios. Pérgola
E de Salud de Carrizal. protectora para vehiculos.
<
S | CARRIZAL
) Marquesina para usuarios compartida con
o .
re el Gl 5 taxis el transp?rte regular. Sin pérgola protectora
para vehiculos y con punto de recarga para
vehiculos eléctricos.

A su vez, de las entrevistas con el sector, se extraen las siguientes indicaciones en relacion al estado de las paradas y su entorno, y las necesidades de
mejora (se transcriben):
Incrementar paradas en la parada del Centro de Salud de Ingenio (La parada n93). Actualmente hay solo espacio para 2 taxis y se deberia incrementar
a 2 mds. Aunque no hay espacio e ese lado de la via, habria que estudiar poner otra parada enfrente.
Mejora de condiciones de la Parada de la Candelaria, poner una marquesina para usuarios y si se pudiera, poner pérgola protectora para vehiculos.

Mejorar la sefializacion en la zona de carga y descarga del supermercado (actualmente para 2 vehiculos), e incidir en que la policia vigile esta zona
para que esas plazas no sean ocupadas por vehiculos de particulares.
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Optimizacidn de licencias. Ratio licencias vs habitantes

Es importante destacar un aspecto clave a la hora de determinar la idoneidad de la cantidad de licencias en el
municipio y es el reciente Decreto que establece una moratoria en este sentido. Asi se extrae del “Decreto-ley
6/2024, de 31 de julio, de modificacion urgente de la Ley 13/2007, de 17 de mayo, de Ordenacion del
Transporte por Carretera de Canarias”:

”

Disposicion transitoria primera. Suspension del otorgamiento de nuevos titulos habilitantes.

1. Queda suspendido el otorgamiento de nuevas autorizaciones de taxi y autorizaciones de arrendamiento de vehiculos con conductor
hasta que los cabildos insulares aprueben los criterios adicionales y, en todo caso, durante el plazo mdaximo de un afo contado a partir
de la entrada en vigor de este Decreto ley.

7

Para definir la adecuacién de la cantidad de licencias de taxis a las necesidades en el municipio de Ingenio
hay que analizar los aspectos organizativos y de operacion actuales, y definir el grado de eficiencia del
servicio actual. A su vez, aparte de realizar propuestas de adecuacion del servicio, las mismas deberian
garantizar la rentabilidad y viabilidad para los profesionales del sector.

Segun datos facilitados por el Ayuntamiento, se detalla la evoluciéon del numero de licencias de Taxis en
Ingenio (no se tienen datos anteriores al afio 2000):

- En octubre de 2000 se conceden 7 nuevas licencias, pasando de 70 a 77. Dato de poblacion: 24.616 habitantes.

- En diciembre de 2001 se conceden 4 nuevas licencias, pasando de 77 a 81. Dato de poblacién: 24.439 habitantes.
- En julio de 2002 se conceden 3 nuevas licencias, pasando de 81 a 84. Dato de poblacién:25.681 habitantes.

- En marzo de 2006se conceden 11nuevas licencias, pasando de 84 a 95. Dato de poblacion: 27.934 habitantes.
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A nivel regional, el Gobierno de Canarias, el DECRETO 74/2012, de 2 de agosto, por el que se aprueba el
Reglamento del Servicio de Taxi, define los parametros que hay que tener en cuenta para determinar los
“cupos de licencias” y los “cupos de licencias de taxis adaptados”

A nivel local, se desarrolla |la Ordenanza Reguladora del Servicio Municipal de Taxi en Ingenio. (2022). BOP
n279 de 1 de julio de 2022

Se extraen datos del INE y el ISTAC en relacién a la cantidad de taxis y poblacidn, resultando datos
Unicamente de las provincias y capitales de provincia. Se limita la busqueda a Canarias:

Estadistica del taxi y de poblacion

Taxis Provincia

Taxis Capital de Provincia

ESTADISTICAS TAXIS POR
FEDILERSTOIRTLES | e 2018 2017 2016 2019 2018 2017 2016
DE PROVINCIA
Palmas, Las 3464 3471 3466 3469 1623 1639 1635 1640
Santa Cruz de Tenerife 2661 2.701 2720 2731 784 832 596 897
ESTADISTICAS TAXIS POR Poblacién Provincia Poblacién Capital de Provincia
FIEDHLHRSVTAIRLES | SIS 2018 2017 2016 2019 2018 2017 2016
DE PROVINCIA
Palmas, Las 1120406 | 1109175 | 1100480 | 1097800 | 379925 | 378517 | 377650 | 376998
Santa Cruz de Tenerife | 1032953 | 10165610 | 1007641 | 1004124 | 207312 | 204856 | 203692 | 203685
ESTADISTICAS TAXIS POR Ratio Taxi/habitantes en Provincia Ratio Taxi/habitantes en Capital de Provincia
FIEDULIERS VOUHITLILES | P RES 2018 2017 2016 2019 2018 2017 2016
DE PROVINCIA
Palmas, Las 00031 00031 0.0031 0.0032 0.0043 0.0043 0.0043 0.0043
Santa Cruz de Tenerife 00025 0,0027 0,0027 0.0027 0.0038 00041 0.0044 0,0044

ESTADISTICAS TAXIS POR

Ratio Habitantes/taxi en Provincia

Ratio Taxi/habitantes en Capital de Provincia

PROVINCIAS Y CAPITALES 2018 2018 2017 2016 2019 2018 2017 2016
DE PROVINCIA

Palmas, Las 323 320 318 316 234 231 231 231

Santa Cruz de Tenerife 388 377 370 368 264 245 227 227

Elaboracion propias a traves de Fuentes:

INE
ISTAC
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: Taxis |Habitantes| auo Ratio
ESTADISTICAS TAXIS POR MUNICIPIOS taxi/habitantes | habitantes/taxi
DE GRAN CANARIA
2023 2023 2023 2023
Agaete 7 5.568 0,00126 795,43
Agilimes 32 32.643 0,00098 1.020,09
Artenara 2 1.032 0,00194 516,00
Arucas 44 38.601 000114 a77.30
Firgas 3 7.669 0,00039 2 556 33
Galdar 24 24 678 0,00097 1.028 25
Ingenio 94 32.354 0,00291 34419
Mogan 173 20.845 0,00830 120,49
Moya 8 7.889 0,00101 986,13
Las Palmas de Gran Canaria 1.623 378.027 0,00429 23292
San Bartolomé de Tirajana 349 53.912 0,00647 154 48
La Aldea de San Nicolas 7 7.506 0,00093 1.072,29
Santa Brigida 41 18.510 0,00222 451,46
Santa Lucia de Tirajana 59 75.677 0,00078 1.282 66
Santa Maria de Guia de Gran Canaria 16 13.948 0,00115 871,75
Tejeda - 1.844 0,00217 461,00
Telde 233 102.487 0,00227 439,86
Teror 19 12.799 0,00148 673,63
Valsequillo de Gran Canaria 7 3.733 0,00188 533,29
Valleseco 7 9.6067 0,00072 1.381,00
Vega de San Mateo 12 7.782 0,00154 648 50
Total Gran Canaria 2.764 857.171 0,00322 310,12
Media 132 40.818 0,00213 783,19
Mediana 19 13.948 0,00148 673,63

Elaboracidn propia, a traves de datos Istac (poblacidn)

y La Convocatoria de subvenciones 2024 destinada al sector del Taxi (Cabildo de GC).
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Variables de referencia analizadas

Ratios licencias vs habitantes. Media Municipios de Gran Canaria

Ratios licencias vs habitantes. Mediana Municipios de Gran Canaria

Ratios licencias vs habitantes. Media Telde

Ratios licencias vs habitantes. Media Provincias de Espana

Ratios licencias vs habitantes. Comparativa evolucion Villa de Ingenio tomando como base
el concepto de usuarios potenciales Reglamento del Servicio de Taxi

Ratios licencias vs habitantes. Evolucion datos tomados como base para la ultima creacion
de once licencias de autotaxis, por acuerdo plenario del Ayuntamiento de Ingenio, en
sesion ordinaria celebrada el 29 de septiembre de 2005

Ratios licencias déficit servicios por la prestacion conjunta del servicio de Auto-Taxis en el
Aeropuerto de Gran Canaria aplicando el porcentaje: 40 % Ingenio y 60% Telde.

Ratios licencias para la prestacion “6ptima” del servicio de Auto-Taxis en el Aeropuerto de
Gran Canaria aplicando el porcentaje: 40 % Ingenio y 60% Telde.

Ratios licencias para la prestacion “optima” del servicio de Auto-Taxis en la Vila de Ingenio
respetando lo establecido en el Articulo 2b) del Reglamento del Taxi respecto al equilibrio
econdmico de la actividad y la suficiencia del servicio.
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El Articulo 2b) del DECRETO 74/2012, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento del Servicio de
Taxi establece como uno de los principios a los que se somete el ejercicio de la actividad de transporte de
taxi e siguiente: “El equilibrio econdmico de la actividad y la suficiencia del servicio que se concretan en la
limitacion del nimero de autorizaciones y licencias de la actividad y el establecimiento de tarifas
obligatorias”

Este principio debe ser compatible con los establecidos en otros apartados del mismo articulo, tales como la
necesaria garantia de interés publico para la consecucidn de un nivel éptimo de calidad en la prestacion del
servicio, a través de la intervencion administrativa fundamentada.

Esa intervencidn administrativa fundamentada se manifiesta en el municipio de la Villa de Ingenio, entre
otras acciones, a través de la correspondiente “Ordenanza Reguladora” y particularmente con el “Decreto
qgue aprueba la actual organizacion de las licencias municipales” de aplicacién tanto para el ambito urbano
como para el ambito aeroportuario, ambos documentos expuestos a lo largo del presente trabajo
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El Decreto 2022-3737 (Decreto implantacién de turnos obligatorios en el ambito urbano), establece en su
apartado Primero, a partir del 01 de junio del 2022, una nueva reorganizacion de las licencias municipales, la
cual sera de aplicacién tanto para el ambito urbano como para el ambito aeroportuario.

En su apartado 3.5 establece que los turnos en el dia y franja horaria asignada tendran caracter obligatorio,
tipificando como infraccidn grave su incumplimiento. Insiste en el apartado 3.8 el caracter de minima vy
obligatoria de la prestacion del servicio en los turnos diarios establecidos, no limitando la prestacién del
resto de licencias, las cuales a pesar de no ser designadas nominativamente podran operar libremente,
conjugando la prestacion de ambos servicios, el urbano y el aeroportuario

Asimismo en el apartado 3.7 establece esta obligaciéon minima y obligatoria sobre las licencias, y no sobre los
conductores de los mismos a efectos de una plena cobertura de las licencias designadas para cada dia y
garantizar la presencia del nimero de licencias fijadas para cada dia.

Se establece turnos en dos ambitos:

1) Ambito aeroportuario, los turnos diarios son elaborados aplicando la distribucién establecida en el
decreto, asi como las normas especificas que se estipulan en el Titulo Il de la Ordenanza Municipal de
Auto-Taxis. Diferencia entre lo que denomina “Turno Aeropuerto” y “Turno Refuerzo Aeropuerto”.

2) Ambito urbano, estableciendo los turnos que se detallan en el ANEXO | del decreto y que se encuentran
sujetos a las siguientes condiciones de prestacion:
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e El Decreto diferencia entre lo que denomina “Turno Pueblo Mafana”, “Turno Pueblo Tarde” vy “Turno
Pueblo Noche”

e A efectos de garantizar siempre unos servicios minimos, se operara mediante un servicio diario de
turnos, estructurados en base a los siguientes horarios:

o Turno de Manana: De 07:00 a 15:00 horas.
o Turno de Tarde: De 15:00 a 23:00 horas.
o Turno de Noche: De 00:00 a 06:00 horas.

e Dichos turnos seran elaborados aplicando el nuevo orden de licencias, orden el cual también sera de
aplicacion para el servicio aeroportuario.

e Llaslicencias deberan garantizar la cobertura de las 5 paradas existentes en el municipio.

e En la planificacion se han contemplado las temporadas altas y bajas del sector, aplicando en cada una de
ellas unas pautas.

El Decreto diferencia entre Temporada Baja, desde el lunes posterior a Semana Santa hasta el 30 de
septiembre (6 meses), y Temporada Alta, desde el 1 de octubre hasta el domingo perteneciente a la Semana
Santa de cada aio (6 meses).
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Respecto al Ambito aeroportuario, la flota de taxis se divide en 2 turnos, A y B. Cada turno se divide en
subgrupos (por temporadas). Se distingue entre vehiculos convencionales (5 plazas), vehiculos con alta
capacidad (superior a 5 plazas) y vehiculos PMR.

La Ordenanza reguladora del Servicio Municipal de Taxi de la Villa de Ingenio establece en su Articulo 71, la
prestacion de Servicio Permanente de Auto-Taxis en el Aeropuerto, estableciendo que sera cubierto todos los
dias del afio, (laborales y festivos),a través de turnos de 24 horas, cuyo inicio se fija a las 07:30 horas y finaliza
a las 07:30 horas del dia siguiente. (La hora de apertura y cierre del turno podra ser modificada por
Resolucion del Organo competente en materia de Transportes, previo consenso con los representantes del
sector).

Hoy parece existir un consenso casi unanime en subrayar que no solo es importante lo que dicen los distintos
rangos de normas, sino lo que consiguen, siendo necesario conocer si el comportamiento de sus
destinatarios se acomoda o0 no a sus previsiones, cuadles son sus consecuencias y efectos, y cual es el coste de
la consecucion de sus objetivos.

La accién del derecho, de la forma juridica, es una accion constitutiva de las propias relaciones econémicas y
sociales. Las entidades publicas deben analizar el impacto normativo. El andlisis de impacto normativo es
un proceso que tiene como propdsito evaluar los costos, beneficios, efectos adversos y, en general, las
consecuencias que una regulacion podria generar en los mercados y los diferentes sectores sociales. Asi, el
objetivo principal es la valoraciéon de los datos para poder disefiar normas que mitiguen o solucionen fallas
del mercado y/o consigan alcanzar los objetivos sociales o econdmicos pretendidos, de la manera mas
eficiente posible.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Optimizacidn de licencias. Ratio licencias vs habitantes

Al establecerse en este caso la prestacidon de un servicio por cada licencia de caracter minimo obligatorio,
con turnos en el dia y franja horaria asignada, se debe realizar un analisis con el objeto estudiar las
repercusiones en los aspectos econdmicos, desde una interpretacion amplia del término. Junto a las
repercusiones de caracter general debera tenerse especialmente en cuenta los efectos sobre los agentes o
colectivos directamente afectados por la propuesta, es decir, titulares de las licencias, trabajadores/as y
usuarios. Para la identificacion de los efectos en el ambito econdmico pueden considerarse cuestiones como
las siguientes:

Efectos en los precios de los servicios.

Efectos en la productividad de las personas trabajadoras, titulares y las propias licencias.

Efectos en el empleo, ademas de las repercusiones directas que puede tener la normativa en el ambito
laboral, en el resto de casos, para identificar posibles efectos indirectos sobre si se facilita o promueve la
creacion de empleo o se induce directa o indirectamente la destruccion de empleo, mediante nuevos
costes o restricciones o se modifican las condiciones de organizacion del trabajo en las licencias
afectadas

Efectos sobre la innovacion, efectos derivados hacia la adopcidon de nuevas tecnologias o nuevas formas
de organizacion.

Efectos sobre los consumidores, se aumenta o disminuye la oferta de bienes o servicios a su disposicion,
como se ve afectada la proteccion de sus derechos o intereses, en la suficiencia del servicio que se
prestay en su calidad

Efectos en el equilibrio econédmico de la actividad y la viabilidad organizativa y econdmica de la
prestacion de un servicio, como es este caso, minimo y obligatorio
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Optimizacidn de licencias. Ratio licencias vs habitantes

Seria de aplicacion el Real decreto 1561/1995, de 21 de septiembre, sobre jornadas especiales de trabajo. Se
detallan a continuacion algunos de los aspectos mas relevantes de esta norma.

Tiempo de Trabajo Efectivo: conduccion u otros trabajos efectivos (cualquier tarea que prive de libertad
de ambulatoria al trabajador). Se le aplica el limite a la jornada ordinaria de 40 horas semanales en
computo anual sin perjuicio de que se distribuyan de manera irregular, Asi como los limites a las horas
extra del art. 35 del ET (max. 80 al aio etc, etc.)

Jornada Diaria Maxima: Se establece el limite maximo del tiempo de trabajo efectivo diario en 12 horas,
incluyendo las horas extraordinarias.

Tiempo de Presencia: no es de trabajo pero si de disponibilidad para la empresa (espera, guardia,
averias, comidas en ruta...) Se retribuye (salvo que se pacte su compensacion con = tiempo de descanso
retribuido) como el tiempo de trabajo ordinario pero no computa para el maximo de horas-jornada
ordinaria ni para el maximo de horas extras. Eso si, no puede superarse el maximo de 20 horas
semanales en promedio de un mes.

Distribucion Irregular de la Jornada: Segun lo dispuesto en la Directiva, los limites a la ampliacion de la
jornada semanal por distribucion irregular son dos los principales limites:
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Optimizacidn de licencias. Ratio licencias vs habitantes

Se ha estimado el importe total que genera anualmente el Servicio de auto-taxi del municipio de la Villa de
Ingenio:

Licencias de Taxi

Licencias de Taxi con con 2 Licencias de Taxi con 3
Régimen de explotacion de licencia 1 conductor/a conductores/as conductores/as Total
Ingresos Medios Anuales estimados 67.846,84 € 91.049,77 € 104.139,21 €
Numero de Licencias actuales activas 64 27 3 94

Total de Ingresos generados estimados 4.342.197,57 € 2.458.343,67 € 312.417,64 € 7.112.958,88 €
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Optimizacidn de licencias. Ratio licencias vs habitantes

Situacion de los conductores actuales Numero de Conductores/as %
Asalariados 56 46,28%
Autonomo colaborador familiar 11 9,09%
Titulares que conducen taxi 54 44,63%
Total trabajadores 121 100,00%

De la informacion obtenida y analizada, principalmente teniendo en cuenta que las pedidas realizadas por
el Servicio de Apuntadores del Aeropuerto finalizan a las 02:00 h y que del andlisis de los horarios de
vuelos programados de llegadas, el ultimo vuelo es antes de las 02:00 h., se desprende que la necesidad
del servicio de Auto-Taxis en el Aeropuerto entre las 02:00 y las 7:00 horas es residual, vinculado
principalmente a posibles retrasos que se den en los vuelos.

Por ejemplo, analizando una semana tipo de temporada alta, los vuelos de llegada al Aeropuerto de Gran
Canaria:

° Los horarios de llegada de los vuelos se concentran en la franja horaria que va desde las 7:30 hasta las 0:00. De manera
porcentual, el 99,32% de los vuelos llegan en esa franja horaria, frente al 0,68% que llega en la franja horaria que va
desde las 00:00 hasta las 7:30.

° El 75,3% de los vuelos llega en la franja horaria: 11:00-22:00, produciéndose los mayores picos en las franjas que van de
14:00-15:00 y 18:00-19:00.
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Optimizacidn de licencias. Ratio licencias vs habitantes

Asi:

Los martes y los jueves no llega ningun vuelo a partir de las 0:00.

Los lunes (del lunes al martes) llegan 2 vuelos a las 02:30 y un vuelo a las 05:35

Los miércoles (del miércoles al jueves) llega un vuelo a las 02:25

Los viernes (del viernes al sdbado)llegan 3 vuelos a las 00:45 y vuelo a las 4:35 y 1 vuelo a las 5:35

Los sabados (del sdbado al domingo) llegan 2 vuelos ala 01:20y 1 vuelo ala 1:25

Los domingos (del domingo al lunes)llegan 3 vuelos a las 2:00

Es decir, a partir de las 0:00 el nivel de vuelos es muy reducido, y llegan Unicamente los ya indicados y
los que puedan quedar rezagados/retrasados y lleguen puntualmente fuera de su horario.

Por otro lado, los sabados se detecta un repunte en la llegada de vuelos, estando por encima de la
media en un 23,5%, al igual que los domingos donde el repunte supera 11,9% a la media de vuelos.

Al analizar las guaguas que contemplan servicios directos al aeropuerto de Gran Canaria, se observa que las
mismas han adaptado el horario al horario de movimiento de vuelos en el aeropuerto. Con detalle de las
principales guaguas que operan desde Las Palmas de Gran Canaria y de la zona Sur:

Linea 60 (Las Palmas de Gran Canaria - Aeropuerto):

o Ida: primer trayecto a las 5:15 y ultimo trayecto a las 22:15.

o  Vuelta: primer trayecto a las 6:15 y ultimo trayecto a las 23:15.
La linea 66 (Aeropuerto - Faro de Maspalomas):

o Ida: primer trayecto a las 7:30 y ultimo trayecto a las 20:30.

o  Vuelta: primer trayecto a las 6:30 y ultimo trayecto a las 19:30.
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Optimizacidn de licencias. Ratio licencias vs habitantes

Organizando un retén para ese horario entre las 14:30 y las 07:30 horas, se reduciria las horas anuales de
disponibilidad del servicio, repartido en 313 dias, mas las horas que le correspondan de ese retén (unas
100 horas mas estableciendo un retén de por ejemplo 5 vehiculos de Ingenio), es decir en torno a un 10%
menos.
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Optimizacidn de licencias. Ratio licencias vs habitantes

Si medimos de forma agregada la estimacion de facturacion total generada anual por las 94 licencias de
taxis activas en el Municipio de la Villa de Ingenio, asciende al importe de 7.112.959,18 €. Asimismo Si
medimos de forma agregada la estimacion de los gastos ocasionados por la actividad de las 94 licencias

taxis activas en el Municipio de la Villa de Ingenio, asciende al importe de 5.367.560,87 €.

Licencias de Taxi

Licencias de Taxi con con 2 Licencias de Taxi con 3
Régimen de explotacion de licencia 1 conductor/a conductores/as conductores/as Total
Ingresos Medios Anuales estimados 67.846,84 € 91.049,77 € 104.139,21 €
Gastos Medios Anuales estimados 59.389,01 € 86.736,02 € 100.927,49 €
Numero de Licencias actuales activas 64 27 3 94

Total de Ingresos generados estimados

4.342.197,57 €

2.458.343,67 €

312.417,64 €

7.112.958,88 €

Total de Gastos generados estimados

3.067.105,28 €

2.001.988,17 €

298.467,42 €

5.367.560,87 €
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Optimizacidn de licencias. Ratio licencias vs habitantes

Incorporar un conductor/a asalariado/a a una Licencia de Taxi supone un coste estimado anual de unos
24.050,65 €.

Concepto Importe
Costes de Personal-Salario Bruto 17.373,18 €
Costes de Personal-Cuota Patronal Seguridad Social 5.125,09 €
Costes medios absentismo 1.552,38 €
Total coste empresa 24.050,65 €

Se ha estimado los siguientes beneficios antes de impuestos por tipo de explotacion de una licencia,
recordando que en los gastos estd incluido el coste empresa total del salario de todos/as los/as

conductores/as de cada licencia, sean titulares o no:

Facturacion anual Gastos anuales Beneficio antes de
Régimen de explotacion de licencia estimada estimados impuestos estimado
Licencias de Taxi con 1 conductor/a 67.846,84 € 47.923,52 € 19.923,32 €
Licencias de Taxi con 2 conductores/as 91.049,77 € 74.147,71 € 16.902,06 €
Licencias de Taxi con 3 conductores/as 104.139,21 € 99.489,14 € 4.650,07 €
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Optimizacidn de licencias. Ratio licencias vs habitantes

Aplicando a los gastos ocasionados por la actividad de las 94 licencias el 6% de beneficio industrial, se

estimaria importe base de incorporar una licencia nueva:

Gastos anuales por

Beneficio Industrial

Total gastos + beneficio

Régimen de explotacion de licencia Licencia 6% industrial

Licencias de Taxi con 1 conductor/a 47.923,52 € 2.875,41€ 50.798,93 €
Licencias de Taxi con 2 conductores/as 74.147,71 € 4.448,86 € 78.596,57 €
Licencias de Taxi con 3 conductores/as 99.489,14 € 5.969,35 € 105.458,49 €

Si medimos el efecto de la subida propuesta de Tarifa 1 sobre los ingresos analizado, que se
estima en un 12,45% de media, ascenderia a 104.735,13 €.

Importe medio por
Numero de conductores/as por licencia Licencias Servicios T1 recorrido
Licencias de Taxi con 1 conductor/a 64 1.470,30 4,33 50.739,11 €
Licencias de Taxi con 2 conductores/as 27 3.263,60 4,33 47.513,56 €
Licencias de Taxi con 3 conductores/as 3 4.007,39 4,33 6.482,46 €
Total Licencias Activas 94 104.735,13 €1
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Segun datos aportados por los responsables de la empresa SGMAS SOFTWARE, en el periodo octubre 2023 a
septiembre del 2024 los servicios de taxi totales prestados en el Aeropuerto de Gran Canaria por licencias de
los municipios de la Villa de Ingenio y Telde a través de este control ascendieron a 339.580 servicios, siendo
ejecutados el 37,28 % por licencias del Municipio de Ingenio. Ello supone una merma de servicios de unos
9.251 para el municipio de la Villa de Ingenio y unos ingresos estimados dejados de percibir de unos

404.104,41 €.

Total importe por servicio

Régimen de explotacion de licencia Viajes Carreras Cortas Agencias Total

. 84,30% 14,05% 1,64%

% servicios
) o 7.798,59 1.299,77 151,72 9.251
Ndmero de servicios
. . 48,20 € 16,11 € 48,20 €
Importe medio por servicio
375.858,43 € 20.933,90 € 7.312,07 € 404.104,41 €

De la informacion analizada se desprende que el 21,72% de los servicios solicitados por Radio Taxi son
anulados o devueltos, elevandose al 70,29% los servicios anulados con vehiculo asignado. Ello supone unos

110.232,06 €
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Tipos de servicios Servicios Importe por servicio Total
Servicios Tarifa 1 14.766,02 4,83 71.319,86 €
Servicios Tarifa 3/2 2.531,70 15,37 38.912,20 €
Total importe 110.232,06 €

La suma de todas las partidas agregadas asciende a 2.042.416,25 €, importe que nos permite medir el
equilibrio econémico del posible crecimiento en la oferta a través de la contratacion de mdas conductores o
de nuevas licencias.

L .. . Efecto Subida
Facturacion acumulada| Gastos acumulada ) . Beneficio Industrial Tarifa 1 Margen
anual anual Diferencia 6%
4.342.197,76 € 3.067.105,28 € 1.275.092,48 € 184.026,32 € 50.739,11 € 1.141.805,27 €
2.458.343,79 € 2.001.988,17 € 456.355,62 € 120.119,29 € 47.513,56 € 383.749,89 €
312.417,63 € 298.467,42 € 13.950,21 € 17.908,05 € 6.482,46 € 2.524,62 €
7.112.959,18 € 5.367.560,87 € 1.745.398,31 € 322.053,65 € 104.735,13 € 1.528.079,78 €

Margen sobre
facturacion

Estimacidn facturacion Servicios
Aeropuerto no cubiertos por Ingenio

Estimacion facturacion Servicios no

atendidos Radio Taxi

Total

1.528.079,78 €

404.104,41 €

110.232,06 €

2.042.416,25 €
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Optimizacidn de licencias. Ratio licencias vs habitantes

El tiempo medio anual de servicio estimado de cada licencia en funcién del tipo de explotacidn se refleja en

la siguiente tabla:

Régimen de explotacion de licencia

Tiempo anual estimado en horas de
prestacion de servicios

Diferencia en horas respecto al
tipo de explotacion

Licencias de Taxi con 1 conductor/a 4.595,00
Licencias de Taxi con 2 conductores/as 6.075,00 1.480,00
Licencias de Taxi con 3 conductores/as 7.398,00 1.323,00

Se ha estimado que actualmente en conjunto las 94 licencias activas estan prestando un total de:

Horas medias actuales
anuales de prestacion de

Horas medias actuales
anuales totales de

s . . . servicio N2 de licencias prestacion de servicio
Régimen de explotacion de licencia
. . . 4.595,00 64 294.080,00
Licencias de Taxi con 1 conductor/a
X . X 6.075,00 27 164.025,00
Licencias de Taxi con 2 conductores/as
7.398,00 3 22.194,00
Licencias de Taxi con 3 conductores/as
Total 480.299,00
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Vehiculos PMR

Se considera necesario profundizar en las peculiaridades de los vehiculos PMR. Un vehiculo PMR (Personas
con movilidad reducida) son vehiculos que han sido transformados para permitir el desplazamiento de todo
tipo de personas. No se trata de un vehiculo exclusivo para personas con movilidad reducida, sino que puede
montar en ellos cualquier persona, aunque obviamente ofrece una calidad de viaje mayor para personas que
utilicen silla de ruedas, tanto de forma temporal como permanente.

Para ello, de manera general, se transforma la estructura de la parte trasera del coche con el objetivo de
crear un espacio que, cumpliendo con las normas UNE 26494, permita transportar a una persona con
discapacidad. Accediendo al vehiculo mediante una rampa y disfrutando de sistemas de seguridad de ultima
generacion. Aungque se puedan adaptar vehiculos de 5 plazas, lo mds comun es adaptar vehiculos de 8 y 9
plazas.

Tanto a nivel nacional como a nivel regional (no se refleja en la ordenanza local), la normativa establece la
obligatoriedad de que el 5 % de los taxis de un municipio han de ser adaptados. En Ingenio, las 9 licencias de
Taxis PMR suponen el 9,57,% del Total.

Adaptabilidad de los vehiculos (PMR)

Tipo de Vehiculo . . o
(adaptabilidad) Licencias %
Adaptados PMR 9 9,57%

Convencional 85 90,43%
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Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

Como variables generales principales de estimacion se han establecido las siguientes:

a)

b)

Se diferencia entre los dias de servicio con turno en el Aeropuerto de Gran Canaria (Dia Aeropuerto), de
los dias de no turno en el Aeropuerto (Dia Ingenio).

Se distingue entre Temporada Alta (de octubre a Semana Santa) y Temporada Baja (de Semana Santa a
octubre) de turismo, debido a la incidencia que tiene esta estacionalidad sobre el propio modelo de
negocio.

Descanso semanal medio de un dia, preferentemente los domingos, 52 dias en base a 52 semanas de
media.

Un periodo medio de descanso anual (vacaciones) de 15 dias, preferentemente en temporada baja.
Periodo medio de inactividad del vehiculo por enfermedad y por mantenimiento y reparaciones de 5
jornadas de trabajo al afio.

Se consideran por tanto 293 dias/afio de trabajo, que es el resultado de restar a los 365 dias del afio, un
dia libre a la semana (52 al afo), 15 dias de vacaciones al afo, y 5 dias al afio de inactividad del taxi por
baja de los conductores y reparacion y/o averia del vehiculo.
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Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

A su vez el ayuntamiento establece una organizacidn por “turnos obligatorios” en el ambito urbano, mediante
Decreto 2022-3737 de 26 de mayo de 2022, del cual se extrae lo siguiente:

- La flota de taxis se divide en 2 turnos, Ay B.
- Cada turno se divide en subgrupos (por temporadas):
Temporada Baja:
Turno A. Subgrupos: A1, A2, A3
Turno B. Subgrupos: B1, B2, B3
Temporada Alta:
Turno A. Subgrupos: A1, A2, A3, A4
Turno B. Subgrupos: B1, B2, B3, B4
- Se distingue entre vehiculos convencionales (5 plazas), vehiculos con alta capacidad (superior a 5 plazas) y vehiculos PMR.
- En el Turno A:
47 licencias
4 son de alta capacidad
5 PMR
38 convencionales (5 plazas)
- En el Turno B:
47 licencias
5 son de alta capacidad
4 PMR
38 convencionales (5 plazas)
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RESUMEN EJECUTIVO. SERVICIO Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL DIAGNOSTICO RELATIVO A LA SITUACION ACTUAL DE LA
MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE INGENIO (Estudio pormenorizado de la prestacion del Servicio Publico de Taxis y Servicio Publico de Transporte Regular de Viajeros)

6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

El servicio diario de turnos, estd estructurado en base a los siguientes horarios:
a. Turno de Manana: De 07:00 a 15:00 horas.
b. Turno de Tarde: De 15:00 a 23:00 horas.
¢. Turno de Noche: De 00:00 a 06:00 horas.
Se distingue entre temporada baja y temporada alta.
Temporada Baja: Desde el lunes posterior a Semana Santa hasta el 30 de septiembre--- 6 meses
Temporada Alta: Desde el 1 de octubre hasta el domingo perteneciente a la Semana Santa de cada afo --- 6 meses
Un grupo completo (A o B) hace aeropuerto, dias alternos.
En Temporada baja hay 3 subgrupos por turno.

Turno A. Subgrupos: A1, A2, A3 Turno B. Subgrupos: B1, B2, B3
En Temporada Alta hay 4 subgrupos por turno.
Turno A. Subgrupos: A1, A2, A3, A4 Turno B. Subgrupos: B1, B2, B3, A4

En Temporada Baja, diariamente (El patron se repite cada 7 dias):
Un grupo completo (3 subgrupos) hace aeropuerto
Del otro grupo (3 subgrupos), 1 subgrupo hace refuerzo de aeropuerto, 1 subgrupo hace Ingenio y 1 subgrupo se queda
libre.
En Temporada Alta, diariamente El patrdn se repite cada 9 dias
Un grupo completo (4 subgrupos) hace aeropuerto
Del otro grupo (4 subgrupos), 2 subgrupos hacen refuerzo aeropuerto, 1 subgrupo hace Ingenio y 1 subgrupo se queda
libre.
En el Aeropuerto, la distribucion diaria, entre Ingenio y Telde es la siguiente:
Temporada Alta: 180 licencias
Ingenio: 72 licencias de Ingenio (40%) Telde: 108 licencias de Telde. (60%)
Temporada Baja: 155 licencias
Ingenio: 62 licencias de Ingenio (40%) Telde: 93 licencias (60%)
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RESUMEN EJECUTIVO. SERVICIO Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL DIAGNOSTICO RELATIVO A LA SITUACION ACTUAL DE LA
MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE INGENIO (Estudio pormenorizado de la prestacion del Servicio Publico de Taxis y Servicio Publico de Transporte Regular de Viajeros)

6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

La Ordena Reguladora del Servicio Municipal del Taxi establece que:

(R

ANEXO | Distribucién aplicando los siguientes criferios objetlivos:
on de li d i del municipio de Ingenie = . - ! .
9 i ® i Sifmele - (Coches de 5 plazas ordenados por riguroso orden de numeracion de licencias.

7 5 FE] 5 - (Coches destinados a PMR, intercalados por riguroso orden de numeracién de dichas
: = o licencias aplicando una separacion entre cada coche de dichas caracteristicas, de 10
2 - = coches entre uno y otro en cada turno (68-81-82-85-86-89-92-93-94).
7 = - = - (Coches con capacdidad superior a 5 plazas, intercalados por rigurose orden de
: - = = numeracion de dichas licencias aplicondo una separacion entre cada coche de dichas
= 2 z EE caracteristicas, de 10 coches de entre uno y otro en cada tuno (4-11-15-18-29-37-40-
F 5 % 5 44.52.72).

13 [ o0 o
14 12 61 57
T n 5 5 Coches con copacidad de 5 plaozas
s i & o Coches destinados a PMR
= = i = - (.oches con capacidad superior a 5 plazas
21 21 68 ¥
22 22 69 65
23 82 70 93
24 71 _
25 23 72 66
26 24 73 &7
27 25 74 &9 , .. . ..
L 2 Z] 20 Articulo 70. Prestacion Porcentual y Definicion de Temporadas.
30 28 77 73
1 0 78 74
: : = = Articulo 71. Prestacion de Servicio Permanente.
34 85 81 94

s | ETE
= = - = Articulo 72. Clasificacion de los Servicios.
38 35 85 79
39 36 86 80
3 & i £ Articulo 73. Planificacién de los Servicios.
42 41 39 87
43 42 90 88
+ i o = Articulo 74. Ejecucion de los Servicios.
46 93
7 45 91 | 95 |
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RESUMEN EJECUTIVO. SERVICIO Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL DIAGNOSTICO RELATIVO A LA SITUACION ACTUAL DE LA
MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE INGENIO (Estudio pormenorizado de la prestacion del Servicio Publico de Taxis y Servicio Publico de Transporte Regular de Viajeros)

6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

Se detallan a continuacion, los turnos que se establecieron en el ano 2022 (DECRETO del Ayuntamiento de
Ingenio. Numero: 2022-3737 Fecha: 26/05/2022):

HE RESUELTO:

Primero.- Aprobar la nueva reorganizacion de las licencias municipales, en base a la distribucion
reflejada en la signiente tabla, la cual sera de aplicacién tanto para el ambito urbano como para el ambito

aeroportuario:
TURNO TURNO
A B
1 |68 38 Si
Z 9
3 1 50 [40
4 |2 =1 |47
313 52 |48
6 |5 53 [49
716 54 |50
8 | 7 [ 83 153
9 |8 56 |54
0 ]9 37 155
1 | 10 58 [56
1z [ &1 ff iz
13 [ 1 bo
14 |12 61 |57
15 |13 62 |58
16 | 14 63 |50
17 |16 64 |60
18 | 17 5 |61
19 | 19 66 2
|20 | 2 07 3
21 | 21 [} 24
69 |65
I
71
72 |66
73 |67
74 |69
75 [70
29 |27 76 | 71
3o |2 77 |7
31 | 20 =8 [74
132 | 31 9 |75
I3z |32 80 |76
85 1
|
36 |33 83 |77
37 134 84 |78
38 |35 85 |70
139 |36 86 |80
|40 | 38 87 |83
41 |30 88 |84
2 |41 89 |87
143 | 42 9o |88
34 |43 o1 |90
86 9z |91
4o o) B |
47 145 94 |95

[ | Coches con capacidad de 5 plazas

Coches destinados a PMR

Coches con capacidad superior a 5 plazas

a.

- Ordenar que para el ambito aeroportuario, los turnos diarios sean elaborados

aplicando dicha distribucién, asi como las normas especificas que se estipulan en el Titulo II de la
Ordenanza Municipal de Auto-Taxis.

Temporada Baja

Tercero.- Para el ambito urbano, establecer los turnos que se detallan en el ANEXO I del
presente decreto y que se encuentran sujetos a las siguientes condiciones de prestacion:

!‘J

A efectos de garantizar siempre unos servicios minimos, se operara mediante un servicio
diario de turnos, estructurados en base a los siguientes horarios:

a. Turno de Manana: De 07:00 a 15:00 horas.

b. Turno de Tarde: De 15:00 a 23:00 horas.

¢. Turno de Noche: De 00:00 a 06:00 horas.

Dichos turnos seran elaborados aplicando el nuevo orden de licencias, orden el cual también
sera de aplicacion para el servicio aeroportuario.

Las licencias deberan garantizar la cobertura de las 5 paradas existentes en el municipio.

En la planificacién se han contemplado las temporadas altas y bajas del sector, aplicando en
cada una de ellas las siguientes pautas:

TURNO A TURNO B 8 | =3 ] 39 54 | 66 | 84
9 |24 | 41 55 | 67 | 87
A1 | A2 | A3 Bi | B2 | B3 10 | 25 | 42 56 | 60 | 88
68 | 16 | 32 80 | 60 | 76 81 | 26 | 43 02 | 70 | 90
1m | 27 | 86 71 | o1
17 | 85 61 | 94 312 | =8 3157 |78
1 1 19 1| 46 | 62 13 |30 | 45 58 | 74 | 95
2 | 20|33 47 | 63 | 77 w o | | 59 7] |
3 |21 | 34 48 | 64 | 78 PATRON UTILIZADO (se repite cada 7 dias)
5 | 22 | 35 49 | 65 | 79 -
12 |3[|4]5 9
z 3} 82 6 2 | 50 8o
t 2 2 s TURNOAEROPUERTO | A | B | A [ B | A | B | A
7 3 53 - 3 i
AE]%S}II;S]EIZQO Bi | A1 | B2 | A2 | B3 | A3 | B1
TURNO PUEBLO B3 | A3 | Bi | A1 | B2 | Az | By
LIBRE B2 | A2 | B3 | A3 | B1 | A1 | B2
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RESUMEN EJECUTIVO. SERVICIO Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL DIAGNOSTICO RELATIVO A LA SITUACION ACTUAL DE LA

MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE INGENIO (Estudio pormenorizado de la prestacion del Servicio Publico de Taxis y Servicio Publico de Transporte Regular de Viajeros)

6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

Se detallan a continuacion, los turnos que se establecieron en el ano 2022 (DECRETO del Ayuntamiento de
Ingenio. Nimero: 2022-3737 Fecha: 26/05/2022):

a.

Temporada Baja

TURNO A
A1 | Az

(=23
@
=

(=)}

H
-

5145 |6
&% &

12
o
©
%)

5]
-
w
|

(=)0 (S L= &)
"2
(5]
]
o

[ 1]

[e2]
(=]
w
=3

~1
w
-]

23 | 39
9 24 | 41
10 | 25 | 42
81 | 26 | 43
11 27 | 86

# 12 | 28 -

13 [ 30 [ 45
14 | 31

PATRON UTILIZADO (se repite cada 7 dias)

TURNO B
Bi1 | B2 | B3
89 | 6o | 76
61 | o4
1| 46 | 62
47 | 63 | 77
48 | 64 | 78
49 | 65 [ 79
2 | 50 93 | 8o
53 83
54 | 66 | 84
55 | 67 | 87
56 | 69 | 88
92 70 Q0
71 | o1
3
57 | 73
58 | 74 | 95
50 | 75

1 2 3 4 5 6 7
TURNO AEROPUERTO A B A B A B A
REFUERZO
AEROPUERTO Bi | A1 | B2 | A2 | B3 | A3 || B1
TURNO PUEBLO B3 | A3 | B1 | A1 | B2 | A2 | B3
LIBERE Ba | A2 | B3 | A3 | B1 | A1 | Ba

b. Temporada Alta

TURNOA

REFUERZO A1 REFERZO
A1 Az A3z Agq
68 11 23 34

| 13 25 36
2 14 26 38
3 16 27 30
5 17 28 41
6 19 30 42

TURNOB

REFUERZO B1| REFUERZO

B3 Bg

66 78

67 79

69 8o

70 83

71 84

49 61 73 87

50 62 74 88

53 63 75 90

54 64 76 91
55 65 94

56 93 95
92 77

1 2 3 4 5 6 7 8 9
TURNO A B A B A B A B A
REFUERZO [ RB1 | RA1 | RB2 | RA2 | RB1 | RA1 | RB2 | RA2 | RBa
PUEBLO B3g A3 B1 A1 B4 Aq Bz A2 B3
LIBRE Bg Aq Bz Az Bs A3z B1 A1 B4
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RESUMEN EJECUTIVO. SERVICIO Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL DIAGNOSTICO RELATIVO A LA SITUACION ACTUAL DE LA
MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE INGENIO (Estudio pormenorizado de la prestacion del Servicio Publico de Taxis y Servicio Publico de Transporte Regular de Viajeros)

6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

. . . . ~
Como ejemplo, el turno del mes de junio 2022 (Temporada Baja) Se extrae del cuadrante de turnos para el afio 2024
N . . . .
V{2 [sTa s 67 s [1o]nvz[1s]va s [16]17[ 18] 1ol 21 [22] 28] 28 [25] 26| 7 28] 5] 0 Ejemplo del mes de junio de 2024 (temporada baja)
T !
M“gu“mAnAn!AnAnanasanaann.\[ﬂgannn.«nanan
R t £ 5 1]2[3]a[s5]6][7]8]9]10]11]12]13]14]15]16]17]18]19]20]21]22]23][24[25]26]27]28]29]30
Bl |Al B2 A2 B3 A3 |B1 Al (B2 A2 B3 A3 |Bl1 Al|B2 | A2 B3 A3 B 15 B2 |A2 | B3 (A3 |B1 |Al|B2 | A2|B3| A3 TURNO
AEROPUERTO | 2 SR A|lB|a|B|Aa|B|A|B|A|B|A|B|A|B|A|B|A|B|A|B|A|B|A|B|A|B|A|B|A
:uu"lmw B3 |A3|B1 Al B2 AZ|B3 |A3 Bl A1|B2 A2 B3|A3 B1 Al B2 Az.nsc;lﬁ B1 |A1|B2 |AZ | B3 |A3|BI1 A1 |B2|A2 EEDERZD
A1|B2|A2|B3|A3|B1|A1|B2|A2|B3|A3|B1|AL|B2 |A2|B3 |A3|B1|Al|B2|A2|B3|A3|B1|A1|B2|A2|B3|A3|B1
76| 32|89 | e8| 60 1688 42]56 [10[ 60| 25|79 35 40| 5 [65] 22|72 89 |se |60 |16 |88 | 4256 [ 10]e0] 25 AEROPUERTO
94 (B5(37) 4 |61 |17 (90|43 |92|81|70(26(B0|346|50| 6 |93 |82 |Fmmmm 37 | 4 |61 (17 |90(43 |92 |81 |70 26 :‘Jﬁ::’o A3|Bl1|Al B2|A2|B3|A3|B1|(Al|B2(A2|B3|A3|B1l|Al|B2 A2 B3 |A3 | Bl|Al B2|A2|B3|A3|B1|Al|B2|A2|B3
PUEBLO 52118 46] 1 1521991864011 7127 |83 [38|53| 7 |44 15 |s== 40| 1 |42]19 |91 |86 40|11 |71 |27 35|49 5 [65|22|76|32|89| 68 |60|16|88[42]56|10|69|25|79|35|49| 5 |65|22|76|32|89|68|60|16 88
MARANA 7733 |47| 2 |63 20|72 29|57 [12(73 |28 |84 39 54| 8 |6s|23|7==147| 2 |63 2072|2957 [12]73] 2e 36|50 6 |93|82]94|e5|37| 4 |61]1790]43]92]81|70] 26|80 36|50| 6 |93|82|94|85|37| 4 [61[17|90
7834 |48| 3 |64 |21 95| 45[58|13|74[30 87 [41[55| 9 [67]|24|7E==}8| 3 |64]|21 |95|45|58]|13|74[30 PUEBLO 38|53[ 7 |44|15(52|18]46| 1 [62[19|91(86(40|11|71|27|83[38(53| 7 [44[15|52[18]46| 1 [62]19 |91
o PIE =—.§ FTI e T MARANA 39|54 8 |66|23|77|33] 47| 2 |63|20|72| 29|57 12|73 288439 54| 8 |66|23|77|33]47| 2 |63|20]72
41|55 9 |67|24|78|34] 48| 3 |64|21 |95|45|58|13]74 30|87 |41 55| ¢ |67 |24|78|34]|48] 3 [64]21 |95
79|35 49| 5 |65[22|76 | 32|89 |68 |0 |16 |88 | 42|56 [10]69] 25 r%}l 5 6522763289 |68 60| 16 e
80[35|50| 6 |9382(9485|37 | 4 |61|17|90|43|92|81|70| 26 | S o] ] Bob o £ i o] P [ 42|56 10]69|25|79|35]49| 5 |65|22|76|32|89 68|60 | 16|88 42|56| 10| 69| 25|79 35| 49| 5 [65]| 22|78
PUEBLO 83|38 |53| 7 |44|15(52(18 (46| 1 (62|19 (91|86 |40 | N |7 |27 | = 7 [44|15|52[18|46| 1 [82|19 43| 9281|7026 |80(36|50( 6 |93|82]|94|85(37| 4 |61]|17]|90[43|92]|81|70|26|80(34|50( 6 [93]82(94
TARDE 84|39 (54| 8 |66 23|77 |33 a7 2 [63|20|72[ 2057 [ 12|73 |28 [ e= 54| & 66|23 ]77[33] 47| 2 [4a 20 PUEBLO 86| 0|11 |71|27 83|38 53| 7 |44[15]52]|18]46| 1 [62]19]91 86|40 11|71 |27 |e3|38]53] 7 [44|15]52
87| 4155| 9 |67 | 24|78 |34 48| 3 | 64|21 95| 45|58 |13 | 74|30 | e o |67 |24 78| 24| 48| 3 |64 21 TARDE 29|57[12]73| 2884|3954 8 [66]23[77[33]47] 2 [63]20[72]29[57[12]73[28]84[39]54] 8 [66]23]77
——
SEEET — 45| s8|13]74| 308741 55| o |67 |24 |78[34 48] 3 [64]21|95]45|58[13]74]30]87|41]55] ¢ [67]24]78
S =:: s9|14]75|31 s9o|14]75|31
53|54 (52| 55|56 |57 (58|62 |60 |61 (59|63 |64 (65|68 |67 68|69 | 7= ¥]|73 |74 |78 |75 |77 78 |79 (80| @ PUEBLO
NOCTURNO -] NOCTURNG | 28|30 31|33 343537 | 40|38 |39 (4142|4449 | 43| 45 |46 | 47 |48 |52 |60 | 50|53 |54 | 55|56 | 57 |58 | 59 |61
LIBRE B2 | 42|83 | A3 |81 | a1 |82 | a2 83 A3 |81 a1 B2 |az|63 a3 81 |m gi 43|81 a1 B2 | 42|83 A3 81|41
| LIBRE 22|B3|a3]B1|a1B2|a2]B3|A3]B1 A1 B2 A2 B3 |A3]B1[A1]B2]A2|B3[A3]B1]A1]B2|A2|B3[A3]B1]A1]B2

Como ejemplo, el turno del mes de octubre 2022 (Temporada Alta) Ejemplo del mes de octubre de 2024 (temporada alta)

2|3|a|s5|6|7 |8 |9|10fnn|12|13[14]15/16(17|18|19|20 |25 |22 (23|24 25|26 |27 |28 |29 |30 |31 _1:345sys9m11121314nﬁgggggggggﬂﬂgnwn

TURNO

B|A|B|A|B|Aa|B|Aa|B|a|B | Aa|B|A|B|A|B|A|B B|A|[B|A|B|A[B|A|B|A

A AeropuerTo| B |A|B|A|B|A|B|A|B|A|B|AB|A|B|A|B|A|B|AIB|A|B|A|[B(A|B|A|B|AB
Al|B2| A2 |81 ManAzsIAiszAzalmsszmu‘Eqm B2| A2 | B1 |A1|B2|A2|B1[A1|B2 :?uzu:mAZBIM.BzA.'lBlAlanzBlAl.EZAZBIMBZAzBlAlBlMBlAlazMBlnlBZMBIAl

B 83| A3 |B1| A1 |84 A4 B2 |A2|83| A3 |81 | A1 |84 |Ad|B2| A2 |83 A3 81| ARER | Ad 82| A2 83 A3 |61 | A1 ]Ba|ad[62 TURNG
{ A2 |B3|A3|B1|Al|B4|A4 |B2|A2|B3 |A3|B1|Al|B4|A4|B2|A2|B3|A3|B1|Al|B4|A4 B2|A2|B3|A3|B1 AL B4 (A

66|23 |89 68|78 |34 40|11 uaosoessazozwoozsserEEuaou 74|30 (50| & |88 |42 |62 PUEBLO
67|24 |37| 4 |79 |35 |57 | 12|75 |31 |53] 7 [90| 436320 |67 |24 37| 78|35 |57 |12 [75] 31 53] 7 |90 |43 ]ea 19|66|23|89)68|78|34140)11|74/30|50| 6 |86)42|62)|19)|66|23|89|68|78|34|40|11)|74)30|50| 6 |88 )42
PUERLO 69|25 |46 1 [20] 3658|1376 3254 & 9186|6421 [69]25[40| amaa] 36 |58 |13 (76 32[54] & [91]26]0a 201671241371 4 179|35|5712175131153| 7 |90/43163| 2067|2437 4 17913557112 |75[31{53| 7 | 90|43
R E e R e a R m e e e I R PUEBLD 21[69(25(46] 1 [80|36]58[13|76(32(54| 8 [91(8664[2169(25(46] 1 [80[3658[1376[32[54] 8 91|86
= P e | o e e P e o el e e i i o Pl e o P o i B P e e ARIA 22|70|26(47| 2 |83]|38|59[14[94|85|55]| 9 [72]29]65]|22 (70|26 |47| 2 |83[38|59(14[94a[85|55] 9 [72]29
e e o bl T e 263l e 441573284955416117??339281 T 82|71(27(48) 3 |84(39|60|16|52|18(56|10195|45|93[82|71|27|48| 3 |84)|39|60(16|52|18|56(10 (95|45

— 15|73|28|49| 5 |87(41|61(17)|77|33|92|81 44115(73|28|49( 5 |87[41|61|17(77[33|92|81

74|30 |50| & |88 |42]|e2|19 66|23 80|68 78|34 40|11 |74|30]50 6219 (66|23 89| e |78 |34 |40 11174]30(50] 6 |88 42 62|19 66|23 |89 |68 78| 34|40 11| 74| 30]50| 6 88|42 62| 19|66 |23 89|68 |78 |38
25| |3 A | 90 [ |03 | 0: o 2l ST B | S S| KL 5| S | 5 s | o | 2001 6] 240] i S8 | i) -] S 12[75]31]53] 7 [90[43]63|20]67|24|37] a [79[35]57[12[75[31]53] 7 [90[43]63|2067[24]37] 4 [79[35
PUEBLO 76|32|54| 8 [91|86]6a]21 |69[25|46] 1 |80|36]|58]13]76]32]54 64|21 [69| 25|46 1 |20 |38 |58 PUEBLO 13]76(32[54] 8 [91]86|64|21|69]25[46] 1 [80[36]|58|13[76]32[54] 8 [91]86]64|21[69[25]46] 1 [80[36
TARDE 948555 o [72|29 65|22 |70[ 26 [47] 2 [e3[ 385914 ]04]85]5s5 65(22(70| 26 47| 2 [83]38 |50 TARDE 14|94 |8s|55] 9 |72|29|65]|22|70|26]47]| 2 |83|38|59|14|94|85|55] 9 [72| 296522 |70|26]a7| 2 |83 |38
52|18 [56]10[95 45|93 e2[71[27 [48] 3 [82]39[e0]16]52] 1856 | =Fa5[9a[s2[71]27 48] 3 [8a]30]e0 16|52 ]18[5610]95|45|93]82]|71[27[48] 3 |84]|39]|60]|16]|52]|18[56[10[95]|45]93|82]|71[27]48] 3 84|39
77|33 |92] 81 44|15 (73|28 40| 5 |87 |41 6117 |77 |33 | 02| === ig |44|15 |73 28 |40 5 |e7 |41 |1 17|77|33|92 |81 44|15(73|28|49| 5 [87[41|61|17(77(33|92|81 44(15(73|28(49| 5 |87 |41

PUEBLO = PUEBLO
NocTurNe |80 81 |82| 83 |es |84 |8s |87 a8 |89 90|91 92|93 |ss|9s |1 |2 |3 [E==Fp |7 |8 |9 [10|4|12|13)14]18 NOCTURNG | 91|58 |62|63 |64 |65 |66|67 |68 72| 78|69 70 (71| 73|74 |75|79| 80| 76 |77 |81| 82| 83| 84 |85 | 86 |87 | 88| 89 | 92
LIBRE B4|a4|B2|A2(B3|A3]B1|a1 [Ba|ad|B2|a2|63]a3]|81 A1 [Ba|ad|B2| === FAs 81|81 [Ba|as|B2|a2]83]a3]E1 LIBRE A1|B4 |A4|B2|A2|B3|A3|B1|AL|B4a|Aa|B2|A2|B3|A3|B1|AL|B4|A4|B2|A2|B3|A3|B1|AL|Ba|Ad|B2|A2|B3 A3
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RESUMEN EJECUTIVO. SERVICIO Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL DIAGNOSTICO RELATIVO A LA SITUACION ACTUAL DE LA
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

Analizando una semana tipo de temporada alta, los vuelos de llegada al Aeropuerto de Gran Canaria:

Llegadas Vuelos Aeropuerto GC.

Semana tipo Temporada Aka

13 14 15 16 17 18 19

Franjas Lunes-M | Martes-M | Miércoles-J | Jueves-V | Viemes-S | Sibade-D | Demingo-L Vuelos Media Mediana

horarias Totales | Vuelos/dia | Vuelos/dia

7:00-8:00 6 5 6 5 8 10 6 46 6,57 6

8:01-9:00 10 13 16 13 16 20 18 106 15,14 16
9:01-10:00 14 13 11 9 5 17 14 83 11,86 13
10:01-11:00 5 8 9 4 8 17 22 73 10,43 8
11:01-12:00 17 21 10 22 21 27 24 142 20,29 21
12:01-13:00 14 12 18 15 17 18 19 113 16,14 17
13:01-14:00 17 17 18 20 15 25 20 132 18,86 18
14:01-15:00 24 21 22 17 22 18 24 148 21,14 22
15:01-16:00 19 19 15 19 20 24 22 138 19,71 19
16:01-17:00 18 17 18 13 12 19 11 108 1543 17
17:01-18:00 9 9 7 13 7 17 13 75 10,71 9
18:01-19:00 18 19 17 21 25 29 18 147 21,00 19
19:01-20:00 13 9 10 14 12 20 17 95 13,57 13
20:01-21:00 14 11 11 12 15 21 13 97 13,86 13
21:01-22:00 26 23 25 16 17 7 15 129 18,43 17
22:01-23:00 4 4 7 5 8 10 8 46 6,57 7
23:01-00:00 10 8 10 8 6 8 14 64 9,14 8
00:01-01:00 0 o o 0 3 0 o 3 0,43 0
1:01-02:00 0 0 0 0] 0 3 3 6 0,86 0
2:01-6:59 3 0 1 0 2 0 0 6 0,86 0

Totales 241 229 231 226 239 310 281 1.757 251,00 239
00:01-01:00 3=00:45
01:01-02:00 2=01:20 |3=2:00

1=01:25
2=02:30 1=02:25
2:01-6:59 1=05:35 1=4:35
1=5:35

Los horarios de llegada de los vuelos se concentran en la
franja horaria que va desde las 7:30 hasta las 0:00. De manera
porcentual, el 99,32% de los vuelos llegan en esa franja
horaria, frente al 0,68% que llega en la franja horaria que va
desde las 00:00 hasta las 7:30.

El 75,3% de los vuelos llega en la franja horaria: 11:00-22:00,
produciéndose los mayores picos en las franjas que van de
14:00-15:00y 18:00-19:00.

Los martes y los jueves no llega ningun vuelo a partir de las
0:00.

Los lunes (del lunes al martes) llegan 2 vuelos a las 02:30 y un
vuelo a las 05:35

Los miércoles (del miércoles al jueves) llega un vuelo a las
02:25

Los viernes (del viernes al sébado) llegan 3 vuelos a las 00:45 y
vueloalas 4:35y 1 vuelo a las 5:35

Los sdbados (del sabado al domingo) llegan 2 vuelos a la
01:20y 1vueloala 1:25

Los domingos (del domingo al lunes) llegan 3 vuelos a las 2:00
Es decir, a partir de las 0:00 el nivel de vuelos es muy reducido,
y llegan unicamente los ya indicados y los que puedan quedar
rezagados/retrasados y lleguen puntualmente fuera de su
horario.

Por otro lado, los sdbados se detecta un repunte en la llegada
de vuelos, estando por encima de la media en un 23,5%, al
igual que los domingos donde el repunte supera 11,9% a la
media de vuelos.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

Servicios por tipo de vehiculo: Aeropuerto

Servicios 1 cond /ano % Media 1 cond Mediana 1 cond
81.276 64,64% 1.265,22 1.286

Servicios 2 cond /aino % Media 2 cond Mediana 2 cond
39.546 31,45% 1.464,67 1.494

Servicios 3 cond /ano % Media 3 cond Mediana 3 cond
4.905 3,90% 1.635,00 1.564

Las licencias de taxi con 1 conductor realizan una media de 1.265,22 servicios/afio
Las licencias de taxi con 2 conductores realizan una media de 1.464,67 servicios/afo

Las licencias de taxi con 3 conductores realizan una media de 1.635,00 servicios/afio
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

Servicios Tipo

En base al tratamiento de la informacidén obtenida de datos aportados por las Asociaciones de Taxi de
Ingenio, de la gestion de Apuntadores del Aeropuerto, de las encuestas y de las entrevistas y por el
Ayuntamiento de la Villa de Ingenio, asi como otras fuentes secundarias, se estiman el nimero de servicios
gue de media se llevan a cabo, distinguiendo entre Servicios Aeropuerto y el resto de servicios (Tarifas 1y
Tarifas 3/2)

Servicios T1 Servicios T3/T2 Servicios Aeropuerto Total Servicios
Media de servicios con un conductor 1.470,30 223 41 1.273,85 2.967,55
o conductora
Media de servicios con dos 3.263,60 347,86 1.474,62 5.086,08
conductores o conductoras
Media de servicios con tres 4.007,39 435,79 1.646,11 6.089,28
conductores o conductoras
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

Estructura de costes, desglosada en sus distintos componentes

Tipo de Coste Explicacion

Observaciones

Se ha tomado como base el “Salario minimo garantizado”
establecido en el Articulo 51 del “VIII Convenio colectivo
nacional para el sector de auto-taxis”, publicado en el BOE
nuimero 117 de fecha miércoles 17 de mayo de 2017, para
una jornada maxima de trabajo efectivo sera de 1.790 horas
anuales, y en su distribucidn un cémputo de 40 horas
semanales, segun articulo 21 del citado Convenio Colectivo.
Como el Salario Minimo Interprofesional alcanzé en el 2024
los 15.876,00 € anuales, al ser superior al establecido por
convenio, se toma este Ultimo. La propuesta mds estimada
por los mercados del Ministerio de Trabajo a fecha del
presente informe es subirlo un 4,40 %, la cuantia del salario
minimo en 2025 y se situaria en 16.574,54 €. Afiadimos un
complemento medio de nocturnidad estimado lo que se ha
tomado como referencia salario bruto medio anual de
17.373,18 €

Costes de Personal-Salario Bruto

Se ha actualizado a la
subida del SMI para el afio
2025 mas complemento
medio estimado
nocturnidad.

Se ha estimado la cuota se seguridad social empresa que
Costes de Personal-Cuota Patronal corresponderia al salario bruto anterior

Seguridad Social

Para la tributacion de la actividad econdmica en el IRPF a
través del sistema de mddulos, en la actividad de transporte
de autotaxis, “Epigrafe IAE 721.2-Transporte por autotaxis”,
se determina el rendimiento neto en base a unos parametros
objetivos o mddulos fijados por Hacienda para cada actividad,
correspondiendo la unidad de moddulo “Personal no
asalariado” a 7.656,89 €. El promedio se determinara en
funcién de las horas, cuando se trate de personal asalariado
y no asalariado, de efectivo empleo o utilizacién del taxi,
estableciendo 1.800 horas anuales para “Personal no
asalariado”

Rendimiento neto de la actividad a
efectos del pago fraccionado del IRPF
por el sistema de médulos,
correspondiente a la unidad de médulo
“Personal no asalariado”
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

Estructura de costes, desglosada en sus distintos componentes

Estructura de costes, desglosada en sus distintos componentes

Tipo de Coste

Explicacion

Observaciones

Costes de Personal-Salario Bruto

Se ha tomado como base el “Salario minimo garantizado”
establecido en el Articulo 51 del “VIII Convenio colectivo
nacional para el sector de auto-taxis”, publicado en el BOE
nuimero 117 de fecha miércoles 17 de mayo de 2017, para
una jornada maxima de trabajo efectivo sera de 1.790 horas
anuales, y en su distribucidn un cémputo de 40 horas
semanales, segun articulo 21 del citado Convenio Colectivo.
Como el Salario Minimo Interprofesional alcanzé en el 2024
los 15.876,00 € anuales, al ser superior al establecido por
convenio, se toma este Ultimo. La propuesta mas estimada
por los mercados del Ministerio de Trabajo a fecha del
presente informe es subirlo un 4,40 %, la cuantia del salario
minimo en 2025 y se situaria en 16.574,54 €. Afiadimos un
complemento medio de nocturnidad estimado lo que se ha
tomado como referencia salario bruto medio anual de
17.373,18 €

Se ha actualizado a la
subida del SMI para el afio
2025 mas complemento
medio estimado
nocturnidad.

Costes de Personal-Cuota Patronal
Seguridad Social

Se ha estimado la cuota se seguridad social empresa que
corresponderia al salario bruto anterior

Rendimiento neto de la actividad a
efectos del pago fraccionado del IRPF
por el sistema de médulos,
correspondiente a la unidad de médulo
“Personal no asalariado”

Para la tributacion de la actividad econdmica en el IRPF a
través del sistema de mddulos, en la actividad de transporte
de autotaxis, “Epigrafe IAE 721.2-Transporte por autotaxis”,
se determina el rendimiento neto en base a unos parametros
objetivos o mddulos fijados por Hacienda para cada actividad,
correspondiendo la unidad de moddulo “Personal no
asalariado” a 7.656,89 €. El promedio se determinara en
funcién de las horas, cuando se trate de personal asalariado
y no asalariado, de efectivo empleo o utilizacién del taxi,
estableciendo 1.800 horas anuales para “Personal no
asalariado”
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

Estructura de costes, desglosada en sus distintos componentes

Rendimiento neto de la actividad a
efectos del pago fraccionado, en base a
la unidad de médulo “Distancia
recorrida”

Para la tributacién de la actividad econdmica en el IRPF a
través del sistema de mddulos, el rendimiento neto en base a
la unidad de mdédulo “Distancia recorrida”, es de 45,08€ por
cada 1.000 km. En la actividad de transporte de autotaxis, la
unidad de moddulo “distancia recorrida” es el kildmetro
recorrido por cada vehiculo afecto a la actividad, debiendo
computarse la totalidad de los recorridos en el afio. Se
incluyen, por tanto, los kildmetros recorridos en busca de
clientes, de regreso al domicilio y los realizados viajes
particulares, habida cuenta de que los vehiculos empleados
en dicha actividad deben ser bienes exclusivamente afectos a
la misma, siempre que la utilizacion para necesidades
privadas sea accesoria y notoriamente irrelevante (dias u
horas durante los cuales se interrumpe el ejercicio de la
actividad).

Se estima sobre un servicio
tipo con una media anual
de kildbmetros recorridos
de 92.865,99 km en
explotacion exclusiva de
una persona, sea Titular o
persona asalariada,
118.593,98 km
explotacion  con  dos
personas y 135.158,35 con
tres.

Rendimiento neto de la actividad a
efectos del pago fraccionado del IRPF
por el sistema de médulos,
correspondiente a la unidad de médulo
“Personal asalariado”

Para la tributacién de la actividad econdmica en el IRPF a
través del sistema de mddulos, en la actividad de transporte
de autotaxis, “Epigrafe IAE 721.2-Transporte por autotaxis”,
se determina el rendimiento neto en base a unos parametros
objetivos o médulos fijados por Hacienda para cada actividad,
correspondiendo la unidad de maédulo “Personal asalariado”
a 1.346,27 €.

Cuota anual Autonomo del Titular de la
explotacion

La cuota minima mensual de cotizacion a la seguridad social
para los trabajadores por cuenta propia o auténomos en el
afio 2023 es de 310,00 €, que se eleva al afio multiplicando
por doce meses.

130



RESUMEN EJECUTIVO. SERVICIO Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL DIAGNOSTICO RELATIVO A LA SITUACION ACTUAL DE LA

MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE INGENIO (Estudio pormenorizado de la prestacion del Servicio Publico de Taxis y Servicio Publico de Transporte Regular de Viajeros)

6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

Estructura de costes, desglosada en sus distintos componentes

Coste total combustible (€/afio)

El coste de consumo de combustible por tipo de vehiculo, se
obtiene de multiplicar la estimacion de consumo medio de
combustible cada 100 kildémetros recorridos, publicado por
el IDAE (*), y el precio medio del combustible, a fecha estudio
, publicado por el Gobierno de Canarias (datos suministrados
por el Ministerio para la Transicion Ecoldgica y el Reto
Demogréfico, y Datos extraidos del informe mensual de
"Precios de Carburantes y Combustibles" publicado por el
Ministerio para la Transicion Ecolégica y el Reto
Demograéfico). Se ha validado por otras fuentes para cada tipo
de vehiculo.

Se estima sobre un servicio
tipo con una media anual
de kildbmetros recorridos
de 92.865,99 km en
explotacidon exclusiva de
una persona, sea Titular o
persona asalariada,
118.593,98 km
explotaciéon  con  dos
personas y 135.158,35 con
tres y cinco Tipos de
vehiculos: Gasolina,
Diesel; Hibrido; GLP vy
GLP/Gasolina.

Coste Mantenimiento Total

(*)

Coste medio anual de mantenimiento del vehiculo segun
modelos de vehiculos actuales en uso en Ingenio, y que
incluye los siguientes conceptos: Coste cambio neumaticos
afio (€/afio) (80.000 km); Coste cambio Aceite, filtro aceite,
filtro del aire, Filtro habitaculo, Valvulina caja (€/afio) (15.000
km); Coste cambio Pastillas de freno (€/afio) (100.000 km);
Coste cambio correa (€/afio) (100.000 km).

Como cada tipo de vehiculo en funcién del combustible
(diésel, hibrido y eléctrico), conlleva un mantenimiento
especifico y unos ratios kildmetros de uso diferentes para los
distintos componentes, se ha partido del coste medio de un
vehiculo diésel y se ha estimado porcentualmente el coste de
mantenimiento del resto en base a estudios validados al
respecto

Se estima sobre un servicio
tipo con una media anual
de kildémetros recorridos
de 92.865,99 km en
explotacidon exclusiva de
una persona, sea Titular o
persona asalariada,
118.593,98 km
explotaciéon  con  dos
personas y 135.158,35 con
tres. Coste Mantenimiento
vehiculo hibrido entorno a
un 50% menor que
vehiculo diésel.
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Estructura de costes, desglosada en sus distintos componentes

Costes de seguro (€/afio)

Coste medio de la “prima de seguro”, segln informacién en
base a estudios validados al respecto El IPC de Seguros de
Vehiculos a Motor (A nivel Nacional) ha subido 11,67
puntos desde junio de 2023 a octubre de 2024.

Costes Impuesto de Circulacién (€/afio)

Coste medio del “Impuesto de Circulacién”, también
conocido como IVTM, Impuesto sobre Vehiculos de Traccion
Mecdnica, segun informacion entrevistas y fuentes
secundarias

Costes de ITV del vehiculo-taxi (€/afio)

Coste medio de la Inspeccidn técnica de vehiculos (ITV) segin
informacion encuestas y entrevistas. Los vehiculos
destinados a servicio de autotaxis deben pasar la ITV con
caracter anual durante los 5 primeros afios de vida del
vehiculo (contando siempre desde su primera matriculacion).
A partir de los 5 afios, los taxis deben pasar la inspeccion
técnica cada 6 meses

Costes de ITV por verificacion
metrolégica anual del taximetro (€/afio)

Coste medio de la verificacion metroldgica anual del
taximetro, segin informacidn encuestas y entrevistas. Deben
pasarla después de cualquier reparacion, de la instalacion del
taximetro o después de un cambio de tarifas. Se Tiene como
objetivo  principal verificar que el taximetro mide
adecuadamente, tanto la distancia como el tiempo invertido
en el trayecto, y garantizar que el importe a pagar por el
cliente sea el correcto.

Costes Alquiler Garaje (60,00 €/mes)

Coste medio mensual de 60,00 € por usos de garaje para
proteger el vehiculo cuando no estd en servicio, segun
informacion encuestas y entrevistas.
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Estructura de costes, desglosada en sus distintos componentes

Coste Datafono (€/afio) (12,00 €/mes)

Coste, que puede ser tarifa plana por un nimero maximo de
operaciones o un porcentaje (comisidn), llamadatasa de
descuento, que el banco propietario del TPV cobra a los
Titulares de las Licencias por los cobros realizados a los
clientes a través de tarjeta bancaria. Segln los datos del
Banco de Espafia, en el Ultimo trimestre del 2022 la tasa de
descuento media fue del 0,3342%. Segun informacion
entrevistas y fuentes, el coste medio es de 12,00€ al mes.

Cuota Amortizacion vehiculo anual
(€/afio) (8 afios amortizacion)

Coste por depreciaciény pérdida de valor por el paso del
tiempo del vehiculo, denominado amortizacién tanto en
contabilidad como en fiscalidad. Para estimar el coste medio
de adquisicién de los vehiculos como valor a amortizar se ha
partido de la base de datos del Registro de Licencias de Taxis
aportada por el Ayuntamiento de Ingenio, en la que figuran
las marcas y modelos de todos los vehiculos y su afio de
matriculacion, y aplicando los valores establecidos en la
Orden del Ministerio de Hacienda y Funcidn Publica, por la
que se aprueban los precios medios de venta aplicables en la
gestién del Impuesto sobre Transmisiones Patrimoniales y
Actos Juridicos Documentados, Impuesto sobre Sucesiones y
Donaciones e Impuesto Especial sobre Determinados Medios
de Transporte, se pudo establecer un precio o coste medio de
adquisicion por tipo de vehiculo segin combustible (diésel,
hibrido y eléctrico), tomandose estos ultimos importes como
referencia, por ser mas representativos del total de licencias.

La cuantia deducible por amortizacién de un vehiculo resulta
de aplicar la tabla de amortizacién establecida por la
normativa fiscal, que establece para este tipo de activos,
un coeficiente lineal maximo de amortizacion del 25% y un
periodo maximo de 8 afios. Se ha establecido en 8 afios la vida
util media del vehiculo a efectos de coste de amortizacién.

Se toman los costes medio
de adquisicion por tipo de
vehiculo segln
combustible (Gasolina,
Diesel; Hibrido; GLP vy
GLP/Gasolina), en base
los datos del Registro de
Licencias del Ayto. de
Ingenio y la Orden del
Ministerio de Hacienda y
Funcidn Publica, por la que
se aprueban los precios
medios de venta aplicables
en la gestion del Impuesto
sobre TPAJD.
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Estructura de costes, desglosada en sus distintos componentes

Coste financiero medio anual

Coste de intereses por financiar la adquisicidon del vehiculo
mas los gastos de transformacién del mismo en un vehiculo
uso taxi, tomando como referencia un préstamo a 8 afios
(coincidente con el periodo de amortizacién) y al tipo de
interés legal del dinero (el 3,25% para 2024), realizando los
calculos a través del simulador del Banco de Espaia, y
prorrateando el importe total de intereses generados a lo
largo de la vida del préstamo entre los 8 afios del préstamo,
para estimar un importe medio anual.

Se estima un préstamo a 8
afos al tipo legal de dinero
y con el simulador del
Banco de Espaiia.

Cuota Amortizacion tasa por
CONCESION Y EXPEDICION DE
LICENCIAS. CUOTA (1.202,00 € a 10 aiios
amortizacion)

Segln “Ordenanza Fiscal reguladora de la tasa por licencias
de autotaxis y demas vehiculos”, la cuota tributaria por
CONCESION Y EXPEDICION DE LICENCIAS. CUOTA, asciende
a 1.202,00 €. La Tabla fiscal de amortizacién establece un
periodo maximo de 10 aiios, lo que conllevaria un coeficiente
lineal minimo de amortizacion del 10%.

Cuota Amortizacion “Cuota Tributaria
Autorizaciéon para Transmision de
licencias”) (€/afio) (6.000,00 €. a 10 afios
amortizacion)

Segln “Ordenanza Fiscal reguladora de la tasa por licencias
de autotaxis y demas vehiculos”, la cuota tributaria por
“Autorizacion para Transmision de licencias” asciende a
6.000,00 €. La Tabla fiscal de amortizacién establece un
periodo maximo de 10 aiios, lo que conllevaria un coeficiente
lineal minimo de amortizacion del 10%.
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Estructura de costes, desglosada en sus distintos componentes

Cuota Amortizacion Costes
“Transformacion del vehiculo en un
vehiculo uso Taxi” (€/afio)

(**)

Los costes de "Transformacion del vehiculo en un vehiculo
uso Taxi”, segun informacidn encuestas y entrevistas, supone
una serie de costes tales como el Coste Inicial Pintura y
Rotulado del vehiculo, Coste Inicial adquisicion e instalacion
del Taximetro, Tasas Iniciales Ayuntamiento de Ingenio,
Cuota del ITV para la Puesta en marcha taximetro e ITV paso
vehiculo nuevo o de segunda mano a uso como Taxi, y
Tapizado del vehiculo, que suman un total de unos 2.735,00
€. La Tabla fiscal de amortizacién establece un periodo
maximo de 10 aios, lo que conllevaria un coeficiente lineal
minimo de amortizacion del 10%.

Costes medios absentismo

Para la estimacién de costes medios que suponen
absentismo, se ha tomado como referencia el 6,90 % para el
sector servicios en Canarias para 2024, establecido en el
informe sobre el absentismo y siniestralidad laboral realizado
por The Adecco Group Institute, centro de estudios y
divulgacion de la compafiia de empleo y recursos humanos
Adecco.

Costes (€/afio) (Asesoria contable, fiscal
y laboral, cuota radiotaxi y cuota
federacion)

Para la estimacion de costes generales que suponen
asesorias, radiotaxi, etc.., se ha tomado como referencia la
cuota mensual de la asociacion, que asciende a unos 185,00
€ mensuales, segun informacion encuestas y entrevistas

Impuestos (€/afio)

(Estimacion Objetiva IGIC e IRPF)

Estimacién de pagos fraccionados trimestrales modelos 131
(IRPF) y 421 (IGIC), segun informacidon encuestas y
entrevistas. Se estima sobre un servicio tipo con una media
anual de kildmetros recorridos de 92.865,99 km en
explotacion exclusiva de una persona, sea Titular o persona
asalariada, 118.593,98 km explotaciéon con dos personas y
135.158,35 con tres.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

Estructura de costes, desglosada en sus distintos componentes

Total Costes

Depende del tipo de vehiculo segun la fuente de alimentacidn
que utilice.

Costes Variables totales

Se suman los costes que dependen del numero de kilémetros
recorridos

Costes Fijos totales

Se suman los costes que son independientes de los
kilémetros recorridos

Coste Variable kilometro recorrido

Se dividen los costes variables totales por el numero de
kildmetros totales recorridos. Se estima sobre un servicio tipo
con una media anual de kildbmetros recorridos de 92.865,99
km en explotacion exclusiva de una persona, sea Titular o
persona asalariada, 118.593,98 km explotacion con dos
personas y 135.158,35 con tres

Coste Fijo kilémetro recorrido

Se dividen los costes fijos totales por el nimero de
kildmetros totales recorridos

Coste Total Kilometro Recorrido

Se suma el coste variable y el coste fijo por kildmetro
recorrido

IPC

El IPC General (Nacional) ha subido 3,65 puntos desde junio
de 2023 a noviembre de 2024.

EI'IPC General (Canarias)) ha subido 1,761 puntos desde junio
de 2023 a septiembre de 2024

ElI'IPC de Transporte (Canarias) ha bajado 1,862 puntos desde
junio de 2023 a septiembre de 2024

El IPC de Carburantes y Combustibles (CCAA Canarias) ha
bajado 10,834 puntos desde junio de 2023 a septiembre de
2024.

El IPC de Seguros de Vehiculos a Motor (A nivel Nacional) ha
subido 11,67 puntos desde junio de 2023 a octubre de 2024.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

Estructura de costes, desglosada en sus distintos componentes

Total Costes

Depende del tipo de vehiculo segun la fuente de alimentacidn
que utilice.

Costes Variables totales

Se suman los costes que dependen del numero de kilémetros
recorridos

Costes Fijos totales

Se suman los costes que son independientes de los
kilémetros recorridos

Coste Variable kilometro recorrido

Se dividen los costes variables totales por el numero de
kildmetros totales recorridos. Se estima sobre un servicio tipo
con una media anual de kildbmetros recorridos de 92.865,99
km en explotacion exclusiva de una persona, sea Titular o
persona asalariada, 118.593,98 km explotacion con dos
personas y 135.158,35 con tres

Coste Fijo kilémetro recorrido

Se dividen los costes fijos totales por el nimero de
kildmetros totales recorridos

Coste Total Kilometro Recorrido

Se suma el coste variable y el coste fijo por kildmetro
recorrido

IPC

El IPC General (Nacional) ha subido 3,65 puntos desde junio
de 2023 a noviembre de 2024.

EI'IPC General (Canarias)) ha subido 1,761 puntos desde junio
de 2023 a septiembre de 2024

ElI'IPC de Transporte (Canarias) ha bajado 1,862 puntos desde
junio de 2023 a septiembre de 2024

El IPC de Carburantes y Combustibles (CCAA Canarias) ha
bajado 10,834 puntos desde junio de 2023 a septiembre de
2024.

El IPC de Seguros de Vehiculos a Motor (A nivel Nacional) ha
subido 11,67 puntos desde junio de 2023 a octubre de 2024.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Elementos que conforman la explotacion del servicio urbano de auto-taxi en Ingenio

En base al tratamiento de la informacidn obtenida, complementada con bases de datos oficiales de
reconocido prestigio, a continuacion, se estima el coste del servicio del auto-Taxi en condiciones normales de
productividad y organizacion, conectado con la realidad actual de las licencias existentes, en base a su
estructura de costes, desglosada anteriormente en sus distintos componentes, y diferenciando por régimen
de explotacidn. Partiendo de esta base, se ha aplicado un beneficio industrial.

Régimen de explotacion de licencia

Kilometros medios totales recorridos anuales

Licencias de Taxi con 1 conductor/a

92.865,99 km./afio

Licencias de Taxi con 2 conductores/as

118.593,98 km./afio

Licencias de Taxi con 3 conductores/as

135.158,35 km./afio
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Estimacion de la actualizacion de las tarifas urbanas de auto-taxis

En base al tratamiento de la informacion obtenida, a continuacién, se aborda la segregacién de la estructura
de costes e ingresos proporcional que corresponde a la actividad donde los ingresos proceden integramente
de servicios prestados con origen y destino en el término municipal Ingenio, bajo tarifa urbana, que son
objeto del presente estudio.

1) Tarifas de “Bajada de Bandera diurna (Bdb)” y “Kilémetro Recorrido Diurno”.

Para la estimacion de las tarifas de “Bajada de Bandera Diurna” y “Kilémetro recorrido diurno”, se parte la
fraccion de la formula:

“Ingreso = Bdb + Distancia (Km) x Tasa Kilometro Recorrido”

Partiendo de la distancia de la carrera tipo establecida en 3,21 kildmetros, en base a la informacién obtenida
y ajustada en base al andlisis de la ubicacidon de las paradas, y distancias medias a los barrios, sectores y
areas de actividades administrativas, comerciales, industriales, turisticas o de otro tipo, que se realizan en el
municipio y que pueden generar una demanda especifica de servicio de taxi, se estima los importes de las
tasas de Bajada de Bandera Diurnay “Kildmetro recorrido diurno”.

e Ingreso = Coste unitario del Servicio Tipo Urbano Villa de Ingenio de 3,21 km.
e Distancia (Km) =alos 3,21 Km. del servicio tipo menos el recorrido que incluye la bajada de bandera.
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6. EL SERVICIO PUBLICO DE TAXIS

Estimacion de la actualizacion de las tarifas urbanas de auto-taxis

Sustituyendo los valores anteriores en la fraccion de la formula “Ingreso = Bdb + Distancia (Km) x €/Km”,
quedaria asi:

Coste servicio tipo de 3,21 km. = Bdb +(3,21-1,032) Tasa Kildometro Recorrido

Coste servicio tipo de 3,21 km. = Bdb + 2,178 Tasa Kildmetro Recorrido

La relacion entre el valor actual de la tasa de “Bajada de Bandera Diurna” (Bdb) (2,70 €) y la Tasa Kildmetro
Recorrido actual (0,75 €) es: 2,70 /0,75 = 3,60

Bdb = 3,60 Kilometro Recorrido

Con lo que despejando y sustituyendo en las ecuaciones, se quedaria:

Coste servicio tipo de 3,21 km. = 3,60 Kilometro Recorrido + 2,178 Kildmetro Recorrido

Tasa Kildmetro Recorrido = Coste servicio tipo de 3,21 km. /5,778

Aplicando esta formula a los “Costes unitario del Servicio Tipo Urbano Ingenio de 3,21 km” de cada Régimen
de explotacion de licencia” (una persona dos o tres personas en la explotacidn), obtendremos diferentes
opciones de importes de tasas de “Bajada de Bandera Diurna,” y de “Kildmetro Recorrido Diurno”, hasta
llegar a una media. Los importes estimados de las tasas se redondearan al multiplo de “5” mas cercano,
puesto que el salto del taximetro se efectuara de cinco en cinco céntimos de euro.
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CONCLUSIONES

1. Elementos que afectan a la movilidad y al transporte

Afectando a la movilidad y al transporte en general se concluye lo siguiente, a modo de propuestas:

- Aunque ya se ha plasmado la problematica en diversos documentos estratégicos (PMUS, Plan de
Accesibilidad, INGENOVO...) es necesario afrontar y estudiar la problemdtica que existe en los
diferentes “puntos criticos de trdfico” en el Municipio. Profundizar y realizar propuestas de mejora en
base a los siguientes aspectos:

- La falta de vias de salida en el municipio hacia la GC-1 propicia que haya varios puntos criticos
en los que se ralentiza el trafico de manera continuada. Asi, en los puntos de entrada actuales
de entrada y salida desde y hacia GC1 suele haber retenciones (de manera notable en el
punto de entrada desde la GC1 al Municipio).

- Asuvez en el final de la CV Ingenio (Rotonda), en La confluencia entre: C. Gral Moscardd, C.
Astronauta Lopez Alegria, Avda Carlos V y C. Majoreras existen un colapso continuado,

destacando las horas punta de inicio y fin de jornada laboral e inicio y fin de jornada escolar.

- Se recalca a lo largo del documento el proximo proyecto de un nuevo acceso desde la GC1,
gue pretende aliviar los problemas de congestion de trafico en estos puntos criticos.
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CONCLUSIONES

1. Elementos que afectan a la movilidad y al transporte

- A su vez seria conveniente realizar una “auditoria-estudio” de los espacios destinados o habilitados
para caminar y pasear en el municipio, en general, incidiendo en el estado de las aceras.

- Bajo el concepto de “Ingenio, ciudad amigable y accesible” realizar un estudio actualizado y
pormenorizado sobre los elementos de “accesibilidad para personas PMR” en el municipio. Esto incluye
el estudio de estos elementos en las paradas de taxis y guaguas.

- Deberia de realizarse por parte del Ayuntamiento actividades de informacion y concienciacion dirigidas
a ciudadanos en el marco de la movilidad y el transporte, incidiendo en la promocidon de modos de
transporte mas sostenibles y el uso del transporte publico, el desplazamiento a pie/patineta/bicicleta en
los lugares que sean dptimos para ello.

- Liderar, desde la administracion la renovacion de los vehiculos particulares actuales por otros con cero

emisiones. Estudiar la posibilidad técnica de instalar mas puntos de recarga para vehiculos eléctricos y el
encaje juridico de establecer bonificaciones a los ciudadanos que apuesten por esta iniciativa.
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2. Del analisis del sector de trasporte publico de viajeros. Guaguas

- Se propone crear, como parte del contenido de la web oficial del ayuntamiento de Ingenio, un apartado
especifico dedicado a la movilidad y transporte, con informacidon actualizada de medios disponibles,
tarifas, horarios, rutas. En la medida de lo posible tendria que poder ser utilizado como un sistema de
informacion dinamica, y donde se pudieran conocer posibles incidencias, retrasos, etc., informaciéon de
paradas de taxi y guagua, teléfonos de contacto para reserva de taxis y guaguas. Incluir posibilidad de

establecer por parte de los usuarios quejas y sugerencias. Actualmente, la web del Ayuntamiento
expone de manera estatica lo siguiente:

LB TR Bidedingeiees f X @ R @

Y .. ... )|
b AYUNTAMIENTO
DE INGENIO AYUNTAMIENTO ~ SERVICEOS — ACTUALIDAD ¢

MOVILIDAD ¥ TRANSPORTES

* o e la Crue Na wrrn .
[Tk #iasa dota Candalaris, 1, 33230 Engani, Las Paimuss Maf wa
Gl @) v
]
= sl
Contactes de Interés L]
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2 .Del analisis del sector de trasporte publico de viajeros. Guaguas

- Realizar un estudio en profundidad para analizar la viabilidad técnica y econdmica de establecer un
mecanismo de “movilidad circular’ dentro del municipio, que una la parte baja (Carrizal) con el resto de
los barrios. Ya en el documento PMUSS se establecian propuestas para mejorar el transporte publico en
el municipio. En concreto, destacar la siguiente:

PROPUESTA TRANSPORTE URBANO A DEMANDA

Lo que se propone es dar cobertura a los barrios
periféricos a través de taxis compartidos con rutas fijas y
horarios definidos que conecten los nucleos urbanos de
Ingenio con el resto de barrios que en la actualidad
carecen de estos servicios a través de taxis compartidos.
Siendo algunas de las rutas propuestas las siguientes.
caracteristicas del servicio:

Puesta en marcha de la ruta mediante taxi compartido de
hasta (9) plazas, los cuales han de ser principalmente
eléctricos, permitiendo realizar el servicio durante el
primero afio a los taxistas que dispongan de vehiculos
hibridos. Con frecuencia de 1h o segun demanda. Desde
las 7h hasta las 23h todos los dias. Paradas a lo largo de
todo el recorrido y recomendables cada 250 metros y/o
segun demanda. Los taxis irdn desde los barrios hasta la
Parada Preferente de Guagua propuesta y los usuarios
podrdn pagar con un sistema tarifario por bono residente
Global y/o precio cerrado.

PROPUESTA

PS3TD.1

PS3TD.2

PS3TD3

P33TD 4

P3TDS

PSATDE

PSITD.7

PSITD.8

FUNTO DE PARTIDA MKERARID

Ingenia-El Burrers:

Cifledn v Castibio-Ay. de América=C/iuliano Bonny Gomez+Av. de Los

Arezangs-Cfalemanis-Ayv. Carled V-Pases de La Florids-&v da Ls Paz-

£/Mijail Gorvachov-GC-192-81 Burrero.

Parads Preferente de Guaguas
CfLedn y Castilio

Ingenko-Las Majoreras:

CfLadn y Castifio-Av. de América-C/luliano Bonny Gomez-Av. de Loz

Artesancs-C/Repiblica Argenting-C/General Bravo- CfSanto
Domingo-C/Honduras- Las Majoreras.
Ingenio-Carmizal:

CfLedn y Castilo-Av, de América-Clluliano Banny Gomes-Av. de Loz
Parada Preferente de Guaguas

Artesanos-Clalemania-Av Carios V-Paseo de La Florida-Av de La Paz-

CfLedn y Castills
Gl Goreachow (Consultorio Local Carrizal)

Ingenic-ia Pasamiia
CfLeén y Castilo-C/falcalge Antonis Hemandes Rodrigues-Civerode-
C/Maninkdra-CfFilipinas-GC-120-La Pasadilla
Ingenic-Aguatona
Cf Ladn y Camilio-C/Ganeral Mola-C/Granados-C/Domor Flaming

Ingenio-Las Majias:
Cidicalde Antonio Hernandes Rodriguez-C/El Valle-CVattadalid
Ingenic-El Carrign
Cfiedn y Camille-C/Antoneo Beniter Galindo-C/Marin y Cubas-CfE1
Lirdn-C/Ramdn v Cajal [Bablictecas Municipal)
nganio-El Sagquers
Av. América=CfCapitin Espino=C/Tanausi

;

SERVICIOS RECORRIDOS

Piaya de El Burrerg-Centro Chico El Burrero-Cantro de Deportes de Arena Bl
Burrerc-Campo Municical La Capeliania-lES Carvizal-CEIP Chano Sdnchez-
Cantrs Chico B Camizal-Cantra Minktipsl 82 13 30 Edss-CEIP Clausn os Ly
Torre- CPEI Loz Neranjites 1-Campo Municipal de Futbol Manuel Jiménes

Rosales-Local Social B Santisimo-Centro de Salud de Ingenic=EMMD Ingenio=

2CA Ledh y CaTilG.

CEIP Bamio Costa- Parque de La Aviaciin-Farque Urtano La Esperanza-CEP
Clsudio de La Torre- OPEI Loz Maranjitos I1-Camps Municipal de Fitbol Manue!
Jiméne: Rosales-Local Social B Santisimo-Centro de Safud de Ingenio-EMMD
Ingenic-2CA Ledn y Castillo.

Consuitonio Local Carrizal-Campo Municipal de Fitbol La CapeSanis-iES
Carrizad-CEIP Chano Sénchex-Centro Civico El Carrizal-Cantro Municipsl de 13
39 Edad-CEIP Claudio de La Torre- CPEI Los Naranjites I-Campo Municipal de
Finnol Manus! Jiménaz Rossles-Locsl Social €1 Santisimo-Cantro de Salud de

Ingenic-EMMD ingenio-ZCA Ledn y Castillo,

ZCA Ledn v Castilo-CEIP Profesor Sinchez Sinchez-CERA Aglimes ingenio-
Casa Rursl Ls Chsa de Abajo-Piaza Manuel Herndnder Cabaliero-Zona
Recreativa £l Ratifio-Igiesia de San Antonko en La Pasadilla

ICA Ledn y Cactili-Parque Lomeo Jubn-nstalacién Deportiva Las Mejias-
Museo de Amesania y Fiedra-CEIP Aguatona-Fargue Cercado Grande-Flaza
Juan Gonzhles Cryz.

CEIP Profeser Sdnche: Sanchez-Zona residencial Las Mejas-CEIP Agustona

2CA Ledn y Castillo-Polidepartive Municipal EI Carridn-Sibiotecs Municipsl-

Parque de La Misica-Escuela Infantil Dv_ Gil Ramire:

Cirgular dasde ICA Ledn y Castido-Piazs d& San Jusn-Piazs de Ls Candelsris-

Punito de informaciin turistica.
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2. Del analisis del sector de trasporte publico de viajeros. Guaguas

- En cuanto al actual servicio de guaguas que se presta en el municipio, se propone la ejecucion de mesas
de trabajo conjuntas entre el Ayuntamiento de Ingenio y la Autoridad Unica del Transporte y la
empresa Global, a fin de plantear las diferentes casuisticas y problematicas a las que se enfrentan los
ciudadanos de la Villa de Ingenio para desplazare de manera “intramunicipal” y de manera
“interurbana”, y poder consensuar propuestas de mejora que puedan optimizar el transporte publico de
viajeros.

- De manera pormenorizada, y una vez realizado el analisis de las principales lineas de guaguas que
operan desde y hacia el municipio de la Villa de Ingenio, se realizan las siguientes propuestas de
adaptacion de lineas (se significa que las mismas deberian de analizarse en conjunto con la empresa
Global, que es la verdadera conocedora del servicio):

o Linea 85 (El Burrero-Los Molinillos-La Pasadilla): Es una demanda generalizada (atendiendo a las encuestas) el
incremento de expediciones en la linea 85. Una vez realizado el analisis de dias tipo, se detectan horarios de exceso
de pasajeros,(que pueden estar a viernes de 13:58 (96 pasajeros) y de 7:23 (68 pasajeros). Por esto, se realiza la
propuesta de estudiar el incremento de frecuencia (expediciones) de lunes a viernes, los dias de actividad escolar,
en horarios puntas de entrada y salida a centros escolares, que a su vez pueden coincidir con horarios punta de
entrada-salida al trabajo, de realizacidén de tareas administrativas o de entrada a centros sanitarios. En este sentido,
podrian incluirse los siguientes horarios:

= |DA (Burrero-Pasadilla): Lunes a viernes (Periodo escolar): 7:00 13:30, por lo que la secuencia quedaria: 6:40
7:00, 7:30. 13:00, 13:30, 14:00.
= VUELTA (Molinillos-Burrero): Lunes a viernes (Periodo escolar): 7:30 13:50, por lo que la secuencia quedaria:

7:00, 7:30, 8:15. 13:20, 13:50, 14:20. 145
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2. Del analisis del sector de trasporte publico de viajeros. Guaguas

(@]

Linea 41 (CARRIZAL - FARO DE MASPALOMAS): Atendiendo a varias demandas de usuarios (encuestas), y
analizando los horarios y dia de actividad de esta linea, se propone estudiar incluir alguna expediciéon que permita a
los usuarios con origen en Carrizal, llegar al destino antes de las 6:00, ya que actualmente la primera guagua sale a
las 5:50. En este sentido, podrian incluirse el siguiente horario (introduciendo la hora de las 4:30 en el planing).

= |DA (CARRIZAL - FARO DE MASPALOMAS): Lunes a Domingo: 4:30, por lo que la secuencia quedaria:
dias lunes-viernes laborables 4:30, 5:50, 06:20
dias festivos y sdbados y domingos 4:30, 6:20

Linea 11. Las Palmas de G.C. — Agiiimes. (Directo): Se propone incluir en la linea 11 (ya que opera todos los dias de
la semana) un horario que permita cubrir el servicio para las personas que empiecen a trabajar en las Palma de
Gran Canaria a las 6:00, incluyendo el horario:

= VUELTA (Agliimes-Las Palmas de Gran Canaria): Lunes a Domingo: 4:30, por lo que la secuencia quedaria:
4:30, 5:30, 6:30 (lunes-viernes) y 4:30, 6:00, 7:00

Linea 35: Telde — Agiiimes: se propone estudiar la viabilidad del incremento de frecuencias en los horarios
posteriores a los actuales (20:00 Telde-Agliimes y 19:00 Agilimes Telde), con la posible inclusiéon de los siguientes
horarios: IDA y VUELTA: 22:00 y 0:00. Asi:

= |DA (Telde-Agiliimes): Laborables: 22:00 y 0:00, por lo que la secuencia quedaria: 20:00, 22:00, 0:00
= VUELTA (Aglimes-Telde): Laborables: 22:00 y 0:00, por lo que la secuencia quedaria: 19:00:00, 22:00, 0:00
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2. Del analisis del sector de trasporte publico de viajeros. Guaguas

o Linea 8: Las Palmas de Gran Canaria — Doctoral (Semidirecto): Se propone, aprovechando la existencia de esta
linea, y la existencia de paradas en la franja adyacente a la GC1 en Ingenio, incluir dentro del recorrido de la linea 8,
paradas en el TM de Ingenio. Asi, se podrian incluir paradas en esta linea en la zona de la Rotonda de las Puntillas,
donde ya existen paradas (utilizadas por las lineas 1, 5...). Se propone una alternativa de recorrido en la direccion

LPGC-SUR y dos alternativas de recorrido en direccién SUR-LPGC:

En sentido Las Palmas-Sur:

Tomando como punto de origen la
entrada desde la GC1 hacia Ingenio y
como punto de partida la salida
nuevamente otra vez a la GC1.

En direccion LPGC-SUR, la inclusion de
Ingenio en el recorrido de la linea 8,
en su paso por la GC1, supone un
incremento de tiempo de 8,36
minutos, y una distancia extra
recorrida de 2,1 Km.

En el recorrido abarcaria a las
paradas existentes n? 5031 Cruce Las
Puntillas, 5021 Las Majoreras.
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2 .Del analisis del sector de trasporte publico de viajeros. Guaguas

En sentido Sur-Las Palmas existen dos alternativas:

Alternativa A) (pasando unicamente por la parada de las Puntillas):

Tomando como punto de origen la entrada
desde la GC1 hacia Ingenio y como punto de
partida la salida nuevamente otra vez a la
GC1.

La inclusion de Ingenio en el recorrido de la
linea 8, en su paso por la GC1, supone un
incremento de tiempo de 3,09 minutos, y una
distancia extra recorrida de 0,75 Km.

En el recorrido abarcaria a la parada existente
n? 5042 Las Puntillas (esta parada la utilizan
entre otras las lineas 1, 5, 11...)

LAS PUNTILLAS
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2 .Del analisis del sector de trasporte publico de viajeros. Guaguas

Alternativa B) (accediendo a través de la rotonda de las puntillas y llegando hasta la rotonda de interseccion de CV

Ingenio y C Majoreras):

Tomando como punto de origen la entrada
desde la GC1 hacia Ingenio y como punto de
partida la salida nuevamente otra vez a la
GC1.

La inclusion de Ingenio en el recorrido de la
linea 8, en su paso por la GC1, supone un
incremento de tiempo de 10,36 minutos, y
una distancia extra recorrida de 2,7 Km.

En el recorrido abarcaria a las paradas
existentes n® 5031 Cruce Las Puntillas, 5021
Las Majoreras Las Puntillas, y n? 5042 Las
Puntillas

Lineas gue paran agui
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2. Del analisis del sector de trasporte publico de viajeros. Guaguas

Alternativa B)

Tomando como punto de origen la entrada
desde la GC1 hacia Ingenio y como punto de
partida la salida nuevamente otra vez a la
GCl1.

Supone un recorrido en turismo de 4 minutos,
recorriendo una distancia de 2,7 km.

En el recorrido abarcaria a las paradas
existentes n® 5031 Cruce Las Puntillas, 5021
Las Majoreras Las Puntillas, y n? 5042 Las
Puntillas

Lineas que paran ag

Lineas que paran agui
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o De manera complementaria a esta actuacidn, se plantea, la creacion de bolsas de aparcamiento
en la zona de la Rotonda de las Puntillas y Majoreras, a modo de parking intermodal, tomando
como referencia un caso de éxito ya implementado en Gran Canaria, como es el caso del:

Parking intermodal ubicado en la zona de Las Arenas-El Rincon,, promovido por el
Ayuntamiento de las Palmas de Gran Canaria y gestionado a través de Sagulpa (SOCIEDAD
MUNICIPAL DE APARCAMIENTOS DE LAS PALMAS DE GRAN CANARIA, S.A.).

Este parking, de unos 25.000 m? de superficie, dispone de una capacidad para mas de 1.000
vehiculos. Las actuales modalidades de pago (Abonos y tarifas de rotacidn), diferencian el
tiempo de estacionamiento por horas: menos de una hora, hasta dos horas, y el resto hasta un
maximo de 24 horas. Uno de los aspectos mas destacables de esta iniciativa es que el pago del
bono mensual del parking da posibilidad de acceso gratuito al servicio de guaguas municipales,
con el que trasladarte (|da+vuelta) al punto destino en la ciudad Las Palmas de Gran Canaria.

HORARIOS ¥ TARIFAS
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Se propone el estudio de viabilidad técnica y
econdomica (atendiendo también a aspectos de
ordenacion urbanistica, tipologia de suelos
disponibles, etc), para la creacion de un
aparcamiento intermodal en la zona baja del
municipio de Ingenio, junto a la GC1 en la zona
de Las Puntillas — Las Majoreras. Esta solucion
daria opciones de interconexion a los
residentes en el municipio, que podrian llegar
con sus vehiculos al parking y de aqui podrian
conectar con su lugar de destino, repitiendo el
proceso en el sentido opuesto. Podria ser una
opcion para conectar los nucleos mas alelados
del Carrizal con las paradas de guaguas que
permiten el desplazamiento a la zona de Las
Palmas de Gran Canaria y la Zona del Sur de la
isla.

Se plasman a continuacion varias superficies
gue podrian ser 6ptimas (estudiar la viabilidad
técnico econdmica) para la implantacién del
parking intermodal:
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- El actual sistema de distribucién de lineas, frecuencias y horarios de guaguas dificulta (mediante el uso
del transporte publico) a los ciudadanos residentes de Ingenio que trabajan en la zona sur o en Las
Palmas de Gran Canaria, el desplazamiento en horarios que estén por encima de las 0:00, siendo este
horario el habitual de salida en muchos trabajos (hosteleria...). Esta casuistica también debe de darse en
municipios como Agliimes o Santa Lucia. Se propone plantear al organismo con competencias en
transporte regular de viajeros por carretera, a nivel insular (La Autoridad Unica del Transporte) y a la
empresa que presta el servicio de transporte (GLOBAL) esta problematica, en aras de buscar una
solucidn a esta situacion, pudiendo plantear alguna linea que partiera de Las Palmas de Gran Canaria
hacia zona Sur, pasando por los diferentes municipios en su franja costera, en horarios superiores a las
0:00 y que a su vez esta linea pudiera ejercer de circular interna, por los municipios.

- Asuvez, existe una problematica para cubrir, mediante el uso de transporte publico, las necesidades de
la poblacién que reside cercana a Carrizal y que empieza su jornada de trabajo a las 6:00 (también un
horario habitual de primer turno en trabajos de hosteleria, hoteles...). Asi, aunque hay lineas que de
alguna manera cubren ese horario, ya sea con destino en Las Palmas de Gran Canaria, o con destino en
la zona Sur, como la linea 1 (Las Palmas-Mogan) o la linea 5 (Las Palmas-Faro de Maspalomas), la
problematica reside en el movimiento dentro del municipio, donde los horarios de la Unica guagua que
cubre distancias intermunicipales (la linea 85) no permite (sin tiempos de espera elevados) realizar el
trayecto desde las zonas alejadas de Carrizal hasta las paradas de la linea 1 o linea 5. De cara a poder
disminuir esta incidencia se propone estudiar incluir un horario a cada recorrido de ida y vuelta de la

linea 85:
IDA (Molinillos-Pasadilla): Lunes a viernes: 4:00, por lo que la secuencia quedaria: 1:10, 4:00, 5:35,
VUELTA (Molinillos-Burrero): Lunes a viernes 4:00, por lo que la secuencia quedaria: 00:30, 4:00, 6:00.
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2. Del analisis del sector de trasporte publico de viajeros. Guaguas

- En el marco la sostenibilidad y bajo el paraguas de la Mancomunidad del Sureste se podria plantear un
proyecto de “transporte circular’ que enlazara diferentes nucleos de los 3 municipios (Santa Lucia,
Agliimes e Ingenio). Son muchas las caracteristicas que hacen esta iniciativa como “financiable-
ejecutable”:

Municipios que ya conforman una Comarca, con una entidad (Mancomunidad del Sureste) que posee identidad
administrativa propia, cuenta con recursos, y gestiona otros servicios mancomunados, tales como el agua, los residuos, o
el alumbrado publico.

Municipios con franja costera y con zona de medianias, donde la arteria GC1 hace de division entre ambas zonas
Municipios con pendientes considerables, con diferencias de cota notables entre la zona de costa y la zona mads elevada.
Municipios ubicados estratégicamente, entre la capital (Las Palmas de Gran Canaria) y la zona Sur (San Bartolomé de
Tirajana, Mogdn...), donde se concentra el turismo de la Isla. Ademds, el Aeropuerto de Gran Canaria queda englobado
dentro de la Comarca del Sureste.

Municipios con zonas industriales propias, con concentracion de empresas y trabajadores en dichas zonas (Poligono de
Arinaga, Poligono de las Majoreras, Poligono del Doctoral).

Municipios con patrimonio cultural, historia y tradiciones.

Municipios con una alta carga de poblacion inmigrante, con un peso importante en trabajos del sector servicios
(Hosteleria, hoteles...).

Municipios con ciudadanos que comparten las mismas necesidades: desplazarse hacia las zonas potenciales de trabajo y
zonas de ocio (Las Palmas de Gran Canaria y la zona Sur), desplazarse hacia la zona de centros hospitalarios insulares
(Hospital Doctor Negrin y Hospital Materno Infantil y Hospital Insular).
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Esta iniciativa, donde ya se parte de una poblacidén conjunta de mas de 140.000 habitantes deberia
enlazarse con la Agenda 2030 y los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), y aprovechar los
mecanismos de financiacion actuales, tales como los fondos Next Generation.

Entre los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS), figura la necesidad de transformar la manera en Ia
gue los ciudadanos se desplazan por las ciudades.

La movilidad es un objetivo transversal, necesaria para la consecucion de muchos de los 17 Objetivos
de Desarrollo Sostenible (ODS), aunque destaca especialmente en el Objetivo 11: Ciudades vy
Comunidades Sostenibles.

OBJETIVS Sostenigie
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- Estudiar la posibilidad de desarrollar una infraestructura que concentre el nucleo de los elementos de
transporte en el municipio, una “estacion de movilidad”, que ejerza de “estacidon de guaguas”, y desde
donde se pueda plantear la ejecucién de un sistema de transporte publico intermodal (conexion entre
diferentes modos de transporte: guaguas, taxis) en el municipio.

- Mejora en las paradas de guaguas, con un estudio pormenorizado del estado de las mismas, en lo
relacionado con la seguridad de los viajeros, la accesibilidad de las paradas y el bienestar de los
usuarios. Posibilidad de instalar marquesinas y asientos. Posibilidad de instalar paneles digitales en las
marquesinas de las paradas (por lo menos en las de mayor transito). Determinar el nivel de accesibilidad
de las paradas existentes, el estado de las aceras cercanas a paradas (posibles rebajes), elementos de
“sombra” y la sefalizacion.
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3. Del analisis econdmico del sector del Taxi

3.1 Fuentes de datos para analisis economico.

Se ha transmitido al sector la importancia de su participacion de recopilacion de datos e indicadores, para
fomentar la participacion de los titulares de las licencias de taxi en el municipio de Ingenio, a la hora de
facilitar datos o cumplimentar las encuestas, en lo que se define como fuentes primarias.

Las conclusiones se han elaborado mediante un estudio con una metodologia técnica validada y con
fundamentos econdmicos objetivos, ajustando mediante entrevistas pormenorizadas la parte relacionada
con su modelo de negocio y sus caracteristicas propias. Los gastos de explotacion del servicio estan
construidos sobre elementos sdélidos (costes) que han sido validados con el sector (titulares de licencia) en
los encuentros pormenorizados. La estimacion de ingresos toma como base la “realidad” del servicio urbano
de taxis en Ingenio y sus variables han las entrevistas personalizadas, siendo validados con informacion
secundaria de relevancia. Otras fuentes de informacién objetivas y representativas:

- El Ayuntamiento de Ingenio, con la relacidn de licencias y caracteristicas de situaciones de explotacion
de vehiculos, caracteristicas de los mismos, con informacién de la totalidad de licencias.

- La Asociacion de Empresarios de Taxistas de Ingenio, (la cual supone el 67,02% de licencias), facilitando
informacion relevante extraida de su plataforma de gestién (Socomtaxi).

- La empresa que gestiona el servicio de apuntadores en el Aeropuerto de Gran Canaria, SGMAS, la cual
controla la operativa del 100% de las licencias que operan en el aeropuerto, facilitando informacién
relevante sobre todo lo relacionado con el modelo de negocio de las licencias de taxis de Ingenio en la
parte aeroportuaria.
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3 Del analisis econdmico del sector del Taxi

3.2 Las Tarifas de taxis vigentes y nuevas tarifas propuestas

Se debe poner de manifiesto que, aun habiendo sido solicitado por parte del Ayuntamiento de Ingenio a la
Comision de Precios, no ha sido posible contar con el documento: “Informe sobre las tarifas de autotaxis en
Canarias para el afo 2024”, que ha sido elaborado por la Comision de Precios de Canarias, en aras de
mantener los criterios generales de aplicacion de las tarifas de autotaxis en los servicios urbanos.”

A este documento se hace referencia en la Resolucién de 1 de octubre de 2024, por la que se aprueba la
modificacion de las tarifas urbanas de auto-taxis, para su aplicacion en el municipio de Agliimes, publicada
en el BOC de fecha 21 de diciembre de 20204, y podia haber enriquecido la elaboracion de |la propuesta de
definicién de actualizacién de la Tarifa Urbana (T1).

Asi, en base a los datos econdmicos aportados a lo largo del presente informe, es conveniente y a la vez es
una oportunidad, la autorizacién de las nuevas tarifas propuestas, ya que, con ellas se cubren la totalidad de
los costes reales de la prestacion del servicio en condiciones normales de productividad y ademas permiten
un razonable beneficio industrial, asi como una correcta realizacion de la actividad.

La ultima subida que se acometid sobre las tarifas urbanas de taxi en Ingenio se data en junio de 2023. Desde
entonces los principales elementos que componen la estructura de costes de los taxis (Personal,
combustible...) han sufrido variaciones, afectando al equilibrio de la actividad.

Dicho esto, se propone al Ayuntamiento la siguiente estructura de tarifas:
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3.2 Las Tarifas de taxis vigentes y nuevas tarifas propuestas

Propuesta de Actualizacion de tarifas representativa de la media ponderada

Importe Tarifas Importe Diferencia Diferencia en
S actuales actualizado en€ %
2,70 € , 0,30 € 11,119
Bajada de Bandera diurna 300¢€ %
3,40 € ,4 0,00 € 0,007
Bajada de Bandera nocturna 340¢€ %
3,40 € 3,40 € 0,00 € 0,00%
Bajada de Bandera festivos ’
Bajada Bandera Navidad (24,31 Dic, 5 3,40 € 3,40 € 0,00 € 0,00%
ene) de 06:00 a 22.00
1.032,00 1.032,00 0,00 € 0,007
Metros de la Bajada de Bandera A0m 032,00 m %
) ) 1 13,339
Kilémetro recorrido entre 6:00-22:00 0.75¢€ 0.85¢€ 0.10€ 3,33%
L . 0,75 € 0,95 € 0,20 € 26,67%
Kilémetro recorrido entre 22:00-6:00
15,40 € 17,45 € 2,05 € 13,31%
Hora de espera 06:00- 22:00 ’
15,40 € 19,50 € 4,10 € 26,62%
Hora de espera de 22:00-06:00 °
Suplementos
Carrera minima Nochebuena y 6,14 € 6,25 € 0,11€ 1,79%
Nochevieja (22:00-9:00)
. . 0,50 € 0,50 € 0,00 € 0,00%
Radio-Taxi
0,35€ 0,35€ 0,00 € 0,00%

Bultos
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Comparacion entre las tarifas vigentes, y las tarifas propuestas actualizadas, indicando el porcentaje de
variacion y la repercusion en los ingresos para diferentes recorridos tipo.

Efecto en los ingresos de la aplicacion de la actualizacion de tarifas de “Bajada de Bandera” y “Kildmetro Recorrido” diurna

Kildémetros Importe a cobrar Tarifa actualizada
recorridos en el Importe a cobrar aplicando la BdB con primer kilometro 3,00 € y Km % de incremento por
servicio Tarifa actual recorrido 0,85 € trayecto
1 Km. 2,70 € 3,00 € 11,11%
2 Km. 3,43 € 3,85 € 12,38%
3 Km. 4,18 € 4,70 € 12,55%
4 Km. 493 € 5,55 € 12,67%
5 Km. 5,68 € 6,40 € 12,76%
6 Km. 6,43 € 7,25 € 12,82%
7 Km. 7,18 € 8,10 € 12,88%
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3. Del analisis econdmico del sector del Taxi

3.3 Numero de licencias optimas

Cualquier propuesta de modificacion del nimero de licencias relacionada con la optimizaciéon del nimero
de licencias, queda condicionadas al periodo de “moratoria” establecido por el Decreto-ley 6/2024, de 31
de julio, de modificacion urgente de la Ley 13/2007, de 17 de mayo, de Ordenacion del Transporte por
Carretera de Canarias y a su vez a las condiciones/criterios adicionales para el otorgamiento de nuevas
licencias, que se tienen que definir a nivel insular.

Para dar respuesta a la cuestidon del niumero de licencias de taxi con el que debe contar la Villa de Ingenio se
han recopilado parametros y variables utilizadas en el analisis de eficiencia del servicio de taxi, tal como es
ofrecido y percibido por los ciudadanos, buscando determinar las condiciones optimas del mercado,
analizando la rentabilidad econdmica y la productividad de la licencia en base a su sistema de coste.

Los ratios mas utilizados para medir el nivel de prestacidon de servicios, son taxis por cada mil habitantes y
nimero de habitantes por cada taxi. Pero no existe ningln organismo que establezca ratios de referencias
gue marquen un optimo, y se utilizan sistemas de comparacidon con ratios medios referenciados a zonas
geograficas y poblacionales.

El hecho de que la prestacion del servicio de Auto-Taxis en el Aeropuerto de Gran Canaria se realiza
conjuntamente por vehiculos Auto-Taxis de los municipios de la Villa de Ingenio y Telde, aplicando el
porcentaje del 40 % y 60% respectivamente, ademas del efecto de existir “Temporada Alta” y “Temporada
Baja” en la gestidon del mismo, condiciona el analisis de ratios para medir el nivel de prestacién de servicios a
la poblacién residente en el municipio, por la disponibilidad de licencias para el mismo respecto al total de
licencias.
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El DECRETO 74/2012, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento del Servicio de Taxi, entiende
como usuarios potenciales de taxis: la suma de los residentes en el municipio; los turistas computados en
proporcion al nivel de ocupacidn medio de las plazas alojativas, hoteleras y extrahoteleras, localizadas en el
ambito municipal; en su caso, los pasajeros embarcados o desembarcados en los puertos y aeropuertos
ubicados en el municipio; e, igualmente, en su caso, los visitantes de las dotaciones e infraestructuras
administrativas y de servicio publico supramunicipales.

El Articulo 2b) del DECRETO 74/2012, de 2 de agosto, por el que se aprueba el Reglamento del Servicio de
Taxi establece como uno de los principios a los que se somete el ejercicio de la actividad de transporte de
taxi e siguiente: “El equilibrio econdmico de la actividad y la suficiencia del servicio que se concretan en la
limitacion del nimero de autorizaciones y licencias de la actividad y el establecimiento de tarifas
obligatorias”. Este principio debe ser compatible con los establecidos en otros apartados del mismo articulo,
tales como la necesaria garantia de interés publico para la consecucién de un nivel 6ptimo de calidad en la
prestacion del servicio, a través de la intervencidon administrativa fundamentada.

Esa intervencidn administrativa fundamentada se manifiesta en el municipio de la Villa de Ingenio, entre
otras acciones, a través de la correspondiente “Ordenanza Reguladora” y particularmente con el “Decreto
qgue aprueba la actual organizacion de las licencias municipales” de aplicacién tanto para el ambito urbano
como para el ambito aeroportuario, ambos documentos analizados a lo largo del presente trabajo.
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El resultado del Decreto 2022-3737 (Decreto implantacion de turnos obligatorios en el ambito urbano), es la
prestacion de un servicio por cada licencia de caracter minimo obligatorio, con turnos en el dia y franja
horaria asignada a cada una.

Con el sistema de regulacion actual, el Ayuntamiento de la Villa de Ingenio ha establecido unos turnos,
y ha establecido un cupo minimo que deben prestar el servicio de manera exclusiva a solicitudes de
servicios con origen en lo que se determina en Ingenio (Pueblo), frente a Aeropuerto, que asciende a
5-6 taxis por cada uno de los dos turnos (mafiana y tarde) y 1 taxi en el turno de noche. Este cupo
minimo a efecto de ratio licencia de taxi/niumero de habitantes garantiza en horario de manana y en
horario de tarde, un taxi por cada 5.392 habitantes y en horario nocturno un taxi para 32.354
habitantes.

Las entidades publicas deben analizar el impacto normativo de sus regulaciones, incluyendo los costos,
beneficios, efectos adversos y, en general, las consecuencias que una regulacion podria generar en los
mercados y los diferentes sectores sociales implicados en la regulacidn, de manera que se valide la solvencia
técnica y econdmica de la propuesta para que se consigan alcanzar los objetivos sociales o econdmicos
pretendidos, de la manera mas eficiente posible.
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Ademas de la percepcion de los residentes en el Municipio de la Villa de Ingenio, manifestada por diferentes medios, y
concretada en la encuesta realizada, de la existencia de un déficit de servicio de taxis en el Municipio, se ha tenido acceso a
datos objetivos que concretan ese déficit en cuestiones tales como el empeoramiento de los ratios de taxis por cada mil
habitantes y nimero de habitantes por cada taxi desde la ultima modificacion de licencias hasta la actualidad, servicios del
Aeropuerto que le hubiesen correspondido prestar a licencias de la Villa de Ingenio y que son atendidos por las Licencias de
Telde, el alto porcentaje de servicios solicitados por Radio Taxi que son anulados o devueltos incluso en un altisimo porcentaje
con vehiculo asignado, aumento de poblacion, incremento de llegas al Aeropuerto, entre otros.

Ante esta situacion de déficit de oferta de un mercado regulado en oferta y precios como es el Servicio de
Taxi, a la hora de incrementar la oferta y adaptarla de manera eficiente a la demanda, se cuenta con la
posibilidad de incorporar conductores a las licencias actuales para incrementar su oferta frente a
incrementar el niumero de licencias, o ambas medidas, revisar las tarifas actuales y revisar la organizacidony
planificacion de los servicios.

Del analisis de los diferentes ratios realizados cabe concluir la necesidad de incrementar el numero de
licencias actual por parte del Ayuntamiento de la Villa de Ingenio, o el numero de conductores de las
licencias actuales.

El posible incremento de licencias por parte del Ayuntamiento de la Villa de Ingenio se establece entre 7 y
14 licencias, en funcidén del nivel de calidad de servicio que se desee prestar, cuyo maximo se obtiene de la
media de las licencias estimadas por cada uno de los ratios aplicados, eliminando previamente los dos
valores minimos y maximos de ambos extremos.
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La suma de todas las partidas agregadas del sector asciende a un margen de financiacion para incorporacién de nuevas
licencias de unos 2.042.416,25 €, importe que nos permite medir el equilibrio econdmico del posible crecimiento en la oferta a
través de la contrataciéon de mas conductores o de nuevas licencias.

La viabilidad econdmica de la incorporacidon de 7 licencias estaria entre 355.592,51 € y 738209,43 €, y supondria incorporar
entre 7y 21 conductores, mientras que la incorporacion de 14 licencias estaria entre 711.185,02 € y 1.476.418,86 €, por lo que
estaria dentro del margen estimado, €, y supondria incorporar entre 7y 21 conductores 14 y 42 conductores.

Con ello el Municipio estaria en la horquilla del Ratio de licencias vs habitantes en base a la evolucién de los
datos tomados como base para la ultima creacion de once licencias de autotaxis, por acuerdo plenario del
Ayuntamiento de Ingenio, en sesion ordinaria celebrada el 29 de septiembre de 2005, del Ratio de licencias
vs habitantes de la media del Municipio de Telde con quien comparte el Servicio del Aeropuerto, y del Ratio
de Licencias vs habitantes de la media de las Provincias de Espafia. Asimismo cubriria el Ratio de licencias
para la prestacion “Optima” del servicio de Auto-Taxis en la Vila de Ingenio respetando lo establecido en el
Articulo 2b) del Reglamento del Taxi respecto al equilibrio econdmico de la actividad y la suficiencia del
servicio y el Ratios de licencias necesario para atender el superavit de servicios actual a favor del Municipio
de Telde por la prestacidon conjunta del servicio de Auto-Taxis en el Aeropuerto de Gran Canaria aplicando el
porcentaje: 40 % Ingenio y 60% Telde.
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Variables de referencia analizadas

Ratios licencias vs habitantes. Media Municipios de Gran Canaria

Ratios licencias vs habitantes. Mediana Municipios de Gran Canaria

Ratios licencias vs habitantes. Media Telde

Ratios licencias vs habitantes. Media Provincias de Espafa

Ratios licencias vs habitantes. Comparativa evolucion Villa de Ingenio tomando como base
el concepto de usuarios potenciales Reglamento del Servicio de Taxi

Ratios licencias vs habitantes. Evolucidon datos tomados como base para la ultima creacion
de once licencias de autotaxis, por acuerdo plenario del Ayuntamiento de Ingenio, en
sesion ordinaria celebrada el 29 de septiembre de 2005

Ratios licencias déficit servicios por la prestacion conjunta del servicio de Auto-Taxis en el
Aeropuerto de Gran Canaria aplicando el porcentaje: 40 % Ingenio y 60% Telde.

Ratios licencias para la prestacion “6ptima” del servicio de Auto-Taxis en el Aeropuerto de
Gran Canaria aplicando el porcentaje: 40 % Ingenio y 60% Telde.

Ratios licencias para la prestacion “optima” del servicio de Auto-Taxis en la Vila de Ingenio
respetando lo establecido en el Articulo 2b) del Reglamento del Taxi respecto al equilibrio
econdmico de la actividad y la suficiencia del servicio.
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N2 de Licencias
nuevas de un

Coste Licencia
mas beneficio

Importe Total

Ne de
Conductores/as

Régimen de explotacidn de licencia conductor industrial anual a incorporar
. . ] 50.798,93 €
Licencias de Taxi con 1 conductor/a 7 355.592,51 € 7
Licencias de Taxi con 2 conductores/as 7 78.596,57 € 550.175,99 € 14
Licencias de Taxi con 3 conductores/as 7 105.458,49 € 738.209,43 € 21
N¢ de Licencias | Coste Licencia Ne de
nuevas de un mas beneficio Importe Total | Conductores/as

Régimen de explotacidn de licencia conductor industrial anual a incorporar
. . ) 50.798,93 €
Licencias de Taxi con 1 conductor/a 14 711.185,02 € 14
Licencias de Taxi con 2 conductores/as 14 78.596,57 € 1.100.351,98 € 28
Licencias de Taxi con 3 conductores/as 14 105.458,49 € 1.476.418,86 € 42
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Con la Estructura actual de servicios prestados, si no se ampliasen el numero de licencias por parte del
Ayuntamiento de la Villa de Ingenio, como medida alternativa para mejorar la calidad del servicio, seria
necesario incorporar conductores a la flota actual de licencias en una proporcion de entre 3 y 5 conductores
por cada licencia que no se ampliase. Evidentemente esta medida depende unilateralmente de la voluntad
de los titulares actuales de licencias, pues la normativa vigente no contempla imponer esa obligacion de
forma directa a los mismos por parte de una Administracion competente. En total significaria incorporar
entre 21 y 70 conductores/as nuevos contratados por los titulares de licencias actuales como medida
alternativa al no incremento de licencias propuesto. El coste de incorporacion medio estaria entre
535.367,49 €y 1.784.558,30 €.

N2 de Conductores/as a| Coste Empresa conductor
incorporar mas 6% beneficio industrial Importe Total anual
Conductores/as 21 25.493,69 € 535.367,49 €
Conductores/as 70 25.493,69 € 1.784.558,30 €
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Se determina las siguientes propuestas que afectan al sector del taxi:

- Seria conveniente propiciar encuentros o lineas de trabajo conjunta entre las 3 asociaciones
representativas del sector del taxi en el municipio, en aras de poder establecer desarrollos de trabajo
que puedan mejorar la productividad del servicio, siempre cumpliendo con el servicio publico como tal.
El ayuntamiento podria liderar esta iniciativa y participar de estas mesas de trabajo.

- Realizar un estudio en detalle bajo el concepto: “Taxi con cero emisiones”, en linea con las tendencias
de la Agenda 2030, donde se definan las posibilidades técnicas, fisicas y econdmicas para promover que
la flota de taxis en el municipio sea lo mas sostenible posible (renovacion de la flota) y se promueva la
compra de vehiculos con cero emisiones por parte de los titulares de licencias. A su vez, esto tiene que ir
aparejado de un estudio que determine la idoneidad de instalar mdas puntos de recarga rapida en el
municipio y las condiciones de carga para los taxistas en dichas infraestructuras. Destacar que no hay
actualmente vehiculos eléctricos entre las licencias de taxi en Ingenio.

- Mejora en las paradas de taxis, con un estudio pormenorizado del estado de las mismas, en lo
relacionado con la seguridad de los viajeros, la accesibilidad de las paradas y el bienestar de los
usuarios. Posibilidad de instalar marquesinas y asientos. Determinar el nivel de accesibilidad de las
paradas existentes, el estado de las aceras (posibles rebajes), elementos de “sombra” y la sefalizacion.

169



RESUMEN EJECUTIVO. SERVICIO Y ASISTENCIA TECNICA PARA LA ELABORACION DEL DIAGNOSTICO RELATIVO A LA SITUACION ACTUAL DE LA
MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE INGENIO (Estudio pormenorizado de la prestacion del Servicio Publico de Taxis y Servicio Publico de Transporte Regular de Viajeros)

CONCLUSIONES

3. Del analisis econdmico del sector del Taxi

3.4 Otras consideraciones

- Estudiar las posibilidades técnicas y de espacio para poder incrementar la capacidad de vehiculos en la
parada del Centro de Salud de Ingenio (La parada n23). Actualmente hay solo espacio para 2 taxis y se
deberia incrementar al menos a 2 mas. Aunque no hay espacio en ese lado de la via, habria que
estudiar la posibilidad de poner otra parada enfrente.

- Implementar medidas y actuaciones para mejorar el control sobre las zonas habilitadas para “servicios
de Taxi” en la zona de Supermercados, ante la ocupacion actual de estos espacios por usuarios que van
a realizar compras, etc.

- Estudiar las posibilidades de mejora de condiciones de la Parada de la Candelaria, poner una
marquesina para usuarios y si se pudiera, poner pérgola protectora para vehiculos.

- Deberia contemplarse en la Ordenanza que rige el funcionamiento de los Taxis en Ingenio los 2 puntos
geogrdficos en donde es considerada la tarifa interurbana, frente a la urbana. Es decir, los limites en los
gue se pasa de tarifa urbana a interurbana dentro del municipio.

- Estudiar el encaje técnico vy juridico para que desde el Ayuntamiento se implante una Aplicacion Movil
Oficial, gestionada o autorizada por la administracion, en la que se integren todos los taxis del
municipio, independientemente de la asociacion a la que pertenezcan. Véase en el presente documento
la ejecucidn de esta herramienta por el organismo Area Metropolitana de Barcelona.
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- A su vez, y accion complementaria a la anterior (APP oficial), estudiar el encaje técnico y juridico para
dotar a los taxistas del municipio de un “dnico numero de contacto para solicitar un taxi”’. Tanto la APP
como este teléfono Unico serian complementarios a los medios ya existentes en el municipio puestos a
disposicidon por las asociaciones del sector. Esta situacion es de maxima urgencia para el servicio
nocturno en la Villa de Ingenio, puesto que existen Licencias que no pertenecen a ninguna asociacion
con servicio de radio taxi y es imposible para el ciudadano contactar con ellas cuando le corresponde
el “Turno de Noche”, o en el mejor de los casos las personas usuarias deben contactar con las dos
plataformas existentes para adivinar a cual de ellas pertenece la Unica licencia que esté de “Turno
Noche”

- Estudiar la posibilidad de implantacién del proyecto “Taxi compartido”, como opcidn de enlace desde la
zona baja del municipio (Carrizal) y donde mas cubierto estd el municipio en cuanto a cobertura de
transporte publico hacia |la zona alta y otros nucleos de poblacién dispersos y con reducidas opciones de
conexion. Véase en el presente documento la ejecucion de este modelo por parte del Ayuntamiento de
Candelaria y por parte del Ayuntamiento de la Orotava. Esta propuesta también queda definida en el
apartado de conclusiones del sector de trasporte publico de viajeros. Guaguas, mediante la aplicacidn
del concepto “movilidad circular”
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4. Conclusiones de las encuestas a ciudadanos

Cosas que funcionan bien en el transporte publico en el municipio
- Cosas que funcionan mal en el transporte publico en el municipio
- Quejas o sugerencias, en relacion a la movilidad y al transporte en el municipio de Ingenio

- De la movilidad y transporte en general

- Del sector guaguas
- Del sector taxis
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EI 90 % de las respuestas positivas tenian relacion con el sector guaguas
El 5% de las respuestas positivas tenian relacion con el sector taxis

Una parte elevada de las respuestas del sector guaguas estdn relacionadas con la gratuidad del servicio de guaguas, y por lo
tanto el aspecto positivo en el precio de las guaguas.

También destaca la cantidad de respuestas del sector guaguas que inciden en las bondades de las frecuencias, los horarios o la
puntualidad.

A su vez, parte de las respuestas del sector guaguas inciden en la correcta ubicacion de las paradas, el dptimo estado de las
mismas o su sefalizacion adecuada.

En menor medida, pero con cierto peso, de las respuestas del sector guaguas se hacen eco del reciente incremento de servicios
por parte de Global en la linea 85 (Burrero-Molinillos-Pasadilla)

También, de las respuestas del sector guaguas, varias puntualizan en las opciones que brinda Global para ir desde Ingenio hacia
las Palmas de Gran Canaria o hacia la Universidad.

Otros aspectos positivos que se destacan del sector guaguas es el trato/amabilidad de los choferes, el estado de las guaguas, y
la variedad en la forma de pago.

En lo que respecta al sector del taxi, hay algun comentario positivo acerca del trato de los taxistas, la posibilidad de conexion
que hay hacia el Aeropuerto a través de taxis, el estado de las paradas y la existencia de taxis en las paradas.
También hay algun comentario positivo sobre la reciente incorporacion del whassap para reservar taxis.
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- Cosas que funcionan mal en el transporte publico en el municipio

El 70 % de las respuestas negativas tienen relacion con el sector guaguas.
El 30 % de las respuestas negativas tienen relacion con el sector taxis.

Destacan los comentarios que aluden a la falta de servicio publico (tanto de guaguas como de taxis), sobre todo en horario
nocturno y de manera incidente en las zonas mds alejadas del nucleo urbano de Carrizal.

En el sector guaguas. Las lineas sobre las que mds se incide son:

Linea 21: no cuenta con servicios los fines de semana. Se solicita incrementar la frecuencia.

Linea 85: aun con el incremento de trayectos hace falta mds frecuencia. Problemdtica en horas de salida escolar. Se incide en los
retrasos y falta de puntualidad.

Linea 35: se requiere mds frecuencia.

También destacan algunos comentarios sobre la no existencia de una guagua directa a la zona sur.

También se comenta las pocas opciones que tienen los estudiantes para desplazarse hacia la Universidad en Tafira.

A su vez, destacan algunos comentarios que indican que las guaguas van muy llenas en horarios puntas, llegando incluso a no
poder recoger a los usuarios.

Destacan los comentarios negativos sobre la impuntualidad de las guaguas y el inadecuado estado de la aplicacion y GPS de
localizacion de guaguas.
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También se incide en el hecho de la no disponibilidad de guaguas que permitan llegar a Ingenio, para las personas que acaban
de trabajar sobre las 22:00, indicando que las pocas posibilidades que hay requieren de transbordo (no directas).

Comentarios sobre la dificultad para desplazarse hacia Ingenio, en guagua, a partir de las 23:00. Incluso para personas que
trabajan en el aeropuerto o en la hosteleria en Carrizal o Burrero, tienen que desplazarse en Taxi o andando.

Falta de conexion en guaguas a algunos nucleos. Zona alta del pueblo, El Sequero, Los Molinillos.
Destaca algun comentario que hace alusion a los ciudadanos que residen en la zona alta del municipio (por encima del Ejido), y
la pendiente que tienen que abordar para usar el transporte publico (agravdndose cuando la direccion es en el retorno, cuesta

arriba).

Sobre las paradas de Guaguas, se incide en la falta de elementos que definan las lineas y horarios/frecuencias. A su vez se
detallan que hay paradas sin sombras ni asientos para los usuarios.

Se detallan en los comentarios la insuficiencia de guaguas, sobre todo en horas punta.

En el sector del taxi, destacan los comentarios negativos con respecto a la falta de unidades, incidiendo en horas nocturnas. Se
indica que en Carrizal la frecuencia de taxis es mds elevada que en Ingenio.

A su vez, se incide en la dificultad para contratar los servicios de taxi via telefonica y ademds se hace alusion al tiempo elevado
de espera para dar un servicio por parte de los teléfonos de radio-taxi.
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CONCLUSIONES

4. Conclusiones de las encuestas a ciudadanos

- Quejas o sugerencias, en relacion a la movilidad y al transporte en el municipio de Ingenio

El 44,26 % de las aportaciones tienen relacion con el sector guaguas.
El 32,34 % de las aportaciones tienen relacion con el sector taxis.
El 23,40 % de las aportaciones tienen relacion con el transporte y la movilidad en general

- De la movilidad y transporte en general

De las quejas y sugerencias relacionadas con la movilidad y transporte en general, destacan las que hacen alusion al mal estado
de aceras y a la inexistencia de las mismas en muchas de sus vias. Ejemplo: Aceras en Avda. Carlos V, el pavimento es muy
resbaladizo. Aceras en la Jurada.

También existe una proporcion elevada de aportaciones que inciden en la falta de espacios para caminar/pasear.

Los ciudadanos también sefialan, en gran medida, las deficiencias en los elementos de “accesibilidad para personas PMR” en el
municipio. Ademds, este aspecto se ve agravado por el nivel de pendiente que existe a lo largo del municipio. También la
accesibilidad es complicada para personas con nifios pequefios (con carritos).

Ciertos comentarios se centran en la necesidad de mejora de las zonas de aparcamiento en el municipio, como por ejemplo la
mejora en la trasera del Centro Civico de Carrizal o incluso habilitar nuevas zonas de aparcamiento: En la zona del Ejido, en las
adyacentes a Carlos V.

También se hace hincapié en la congestion de trdfico en determinados puntos del municipio, en la zona de Cuesta Caballero al
Ejido de Ingenio y en la Avenida Carlos V, ademds de la entrada y salida de Ingenio en Las Majoreras (hacia/desde GC1).
Los ciudadanos también destacan la inexistencia de carriles bicis y de patinetas, y la necesidad de que se potencien.
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- Del sector guaguas

La mayoria de aportaciones hace alusion a la necesidad de incremento de frecuencias en las guaguas existentes (de manera
notable en horarios nocturnos, horas punta y fines de semana), ademds de incidir en la falta de conexion que existe en
determinadas zonas del municipio, sobre todo en la parte alta del pueblo, La Pasadilla, El Sequero, Aguatona...

Existen comentarios que detallan la falta de puntualidad de las guaguas.

Se demanda, en general, mds frecuencias y mds opciones de guaguas para desplazarse desde y hacia Las Palmas de Gran
Canaria (que cubra a los ciudadanos que trabajan en la capital o van al hospital) y hacia la zona Sur.

Las lineas sobre las que mds aportaciones son:

Lineas 11 y 21: Solicitan la inclusion de 2 paradas mds extras y que lleque hasta la Plaza de la Candelaria. Estas lineas (Directo y
semidirecto Las Palmas de GC-Agiiimes), no llegan hasta la parte mds alta del pueblo, llegando unicamente al cruce entre las
calles Avda. de América y Antonio Benitez Galindo, en direccion hacia Agliimes. Esta linea es utilizada, entre otras, por
residentes mayores que acuden y regresan al hospital, teniendo que andar a la ida o vuelta desde su residencia (parte alta)
hasta la parada.

A su vez, de estas lineas destacan que no hay horarios nocturnos, por lo que solicitan se pueda ampliar los horarios a las 23:00-
0:00.

Linea 85: Solicitan el incremento de las frecuencias (sobre todo en horas punta de entrada y salidas en los centros educativos del
municipio).
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- Del sector guaguas

Lineas 35: Solicitan mds frecuencias

Destacar los comentarios que indican la dificultad de conexion de los ciudadanos que acaban su jornada laboral a las 22:00 en
Las Palmas de Gran Canaria o zona Sur, que vienen llegando a Carrizal sobre 0:00 y la imposibilidad que hay a esa hora para
desplazarse por el municipio (hacia la parte alta) desde Carrizal. Esto ademds se agrava por la reducida presencia de taxis en
horario nocturno.

También destacar las personas empiezan su turno laboral a las 6:00 (en Las Palmas de Gran Canaria o en la zona Sur), teniendo
que coger la guagua en Carrizal a las 4:30 y la dificultad para moverse dentro del municipio (desde la parte alta hasta Carrizal).

En menor medida destacar los comentarios que indican la deficiencia en los elementos que indican la posicion GPS de las
paradas.

También hay comentarios que estdn relacionados con el estado de las paradas, tanto de taxis como de guaguas. Necesidad de
adecuacion fisica, de accesibilidad y tecnoldgica.
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- Del sector taxis

La gran mayoria de comentarios se centran en la deficiencia en la prestacion del servicio de taxi.
Destacan los comentarios que aluden a la falta de taxis en general y como se agrava la situacion en horarios nocturnos.
También destacan los comentarios que abordan la dificultan para concretar un servicio de taxi via telefonica.

También hay comentarios que estdn relacionados con el estado de las paradas, tanto de taxis como de guaguas. Necesidad de
adecuacion fisica, de accesibilidad y tecnoldgica.

Algunos comentarios indican que los taxis se concentran en la zona del Carrizal, quedando el resto del municipio (Molinillos, EL
Burrero...) con muy poca cobertura de taxis.
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